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1.4 Zpisob uZivani jednotlivych objektii stavby
SO 100 Komunikace:
Vyuziti stavby pro infrastrukturu.

SO 400 Vetejné osvétleni
Vyuziti pro nasvétleni prostoru komunikace

SO 450 Svételné signalizacni zatizeni
Vyuziti k fizeni provozu na ul. 9 Kvétna, Racerovicka, U Oburky, U
Kuchynky, dynamickym systémem fizeni dopravy.

A.2 Clenéni stavby na objekty a technicka a technologicka za¥izeni

Projektova dokumentace je ¢lenéna na tyto stavebni objekty:

SO 100 Komunikace
SO 400 Veftejné osvétleni
SO 450 Svételné signalizacni zatizeni

A.3 Seznam vstupnich podkladi
Vycet podkladii a prizkumt pouzitych pro vypracovani projektové dokumentace, zejména:

a) dokumentace zaméru k zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby nebo k
oznameni zaméru pro ziskani uzemniho souhlasu nebo rozhodnuti o zmeéné stavby,

Nebyla fesena.

b) regulacni plany, uzemni plan, pripadnée uzemné planovaci informace,

Investi¢ni zamér bude realizovan v lokalité kiizovatky ulic 9 Kvétna, Racerovicka, U Obirky,
U Kuchynky na pozemcich ve vlastnictvi Kraje Vysocina a mésta Trebi¢ parc. ¢. 7/7, 7/18,
110/10, 104/35, 139/1, 572/3, 572/27, 573/2, 581, k.4. Podklastefi a mésté Tiebic. Stavba
svym rozsahem neni v rozporu s izemnimi ani regulacnimi plany.

Pro umisténi stavby je v platnosti izemni plan mésta Tiebi¢. Zamér je umistén dle platné
uzemné planovaci dokumentace v plosSe dopravni infrastruktury.



plochy stabilizované

H. Plachy bydleni - v bytovych domech Plochy bydieni - v bytovjch domech
Plachy bydleni - v rodinnjch domech méstské a piméstské Plochy bydieni - v rodinnych domech méstske a piiméstské
Plochy bydleni - v redinnjch domech venkovské Plochy bydleni - v rodinnjch domech venkovské
Plochy rekreace — hromadna Plochy rekreace — hromadné
Plachy rekreace - zahradkové osady Plochy rekreace - zahradkové osady

Plochy rekreace - specifické Plochy rekreace - specifické

IR

%

Plochy obanského vybaveni - vefeind Plochy obZanskéno vybaveni - vefeind vybavenost

Plochy obanského vybaveni - komerEni Plochy obEanskéno vybaveni - komerEni

Plachy obianského vybaveni - tElovjchova a sport Plochy abianského vybaveni - lovy a sport

%

Plochy obfanskéno vybaveni - hibitovy Plochy obianského vybaveni - hfbitovy

Plochy obanskéno vybaveni - specifické Plochy smidené obytné - méstské

Plachy smidené obyiné - méstské

Plachy smiSené obyiné - venkovské

Plachy dopravni infrastruktury - siniéni

Plochy dopravni infrastruktury - Zelezniéni
Plachy technické infrastruktury - inZenjreké sits

o) Plachy technické infrastruktury - nakladéni s odpady

BRI AERAREREREREE

Plochy vjroby a skladovéni - té2kj primys| a energetika
Plochy vyroby a skladovani - lshky primys|

vzl Plachy vjroby a skiadovani - zem&délska vjroba
Plachy vefejnjeh prostranstvi

Plachy vefejnjeh prostransivi - verejna zeleii

Flachy vodni a vodohospodarske

Plochy smidené obyiné - venkovské

Plochy dopravni infrastruktury - silniéni
Plochy technické infrastruktury - inZenjrské sita

{ Plochy vjroby a skladovéni - tE2ky primysl a energetika
Plochy viiroby a skladovani - lehky primys

(AR

Plochy vjroby a skladovéni - zem&daiskd viroba

Plochy vefejnjch prostranstvi
Plochy vefejnjch prostranstvi - veiejna zelen
Plochy vodni a vodohospodafské

[we ]

Plochy lesni

Plochy smisené nezastavéného uzemi

[wp ] Prochy pirodni
[hs ]

Plachy zemédéiské it
plochy lizemnich rezerv

Plachy lesni P . ) o

Plochy bydieni v rodinnyeh domech - méstské a piiméstské

Plochy piirodni — ) i .
| Plochy bydleni v rodinnjch domech - venkovské

FERHEREAER

Flachy smigené nezastavéného izemi : s
DS Plochy dopravni infrastruktury silni¢ni

V tizemi s feSenym zamérem se nachazi stavajici urovitova kiizovatka.
Stavba se dle tzemniho planu nachazi v oblasti plochy dopravni infrastruktury. Plochy
dopravni infrastruktury jsou oznaceny silni¢éni DS

¢) mapové podklady, zaméreni uzemi a dalsi geodetické podklady,
Zaméteni poskytl investor stavby meésto Tiebic. Inzenyrské sit€¢ byly vyzaddany od jejich
spravcu.

d) dopravni prizkum - studie, dopravni udaje,

Lokalita pro navrh kfizovatky se svételné fizenym provozem se nachazi v intravilanu mésta
Ttebic na ul. 9. Kvétna, Racerovicka, U Obirky, U Kuchynky.



e) podrobny, doplinujici geotechnicky a hydrogeologicky priizkum, zdakladni korozni
prizkum,

Pro kiizovatku byl zpracovan mikrosimula¢ni model od spole¢nosti smartplan ze dne
10. 5. 2022, ktery provefuje fizeni kiizovatky s dynamickym svételné signalizacnim
zafizenim
Zaver:

Mikrosimula¢ni model na posouzeni kapacity kiizovatky byl investorem dodan pro

variantu kfizovatky se svételné fizenym provozem.
Zavér posudku ze dne 10. 5. 2022:

Na zédkladé simulace, resp. mikroskopického dopravniho modelu je mozné stanovit, ze
navrhovany stav (aplikace svételné signalizace za dynamického fizeni) bude kapacitné
vyhovovat a délka front nebude dosahovat az do zmiflované délky 680 m. Z divodi
dynamického fizeni je kiizovatka po presahnuti fronty 120 m vzdy s vyjimkou exponovanych
Casu (tzn. ojedin€lé ptipady ve Spickovych hodindch) kompletné vyprazdnéna.

Maximalni délka fronty v nejzatizené¢jsi ¢as (ranni Spicka) dosahuje praimérné 202 m (se
standardni odchylkou 117 m, horni hranice je vSak extrémni ptipad). VéEtSinu Casu ze Spickové
hodiny délka fronty zlistava pod kontrolni mezi 120 m (v ramci vytvoieného videa ze
simulace bylo nutné ptimo vybrat moment, kdy se kongesce vytvoii). Mimo $pickové hodiny
délka fronty vitbec hodnoty 120 m nedosahuje. Je vSak vhodna aplikace dynamického fizeni
umoziujici preferenci také ostatnich smérti. V1iv pfevySeni je pfitom minimalni. Nejvétsi vliv
ma zruseni kompletni prioritizace hlavniho proudu, tj. implementace SSZ.

Dale bylo stanoveno, Ze pro predmétnou kiizovatku je nutnd aplikace tzv. dynamického
fizeni. Bez tohoto opatfeni by kiizovatka nebyla optimaln¢ feSena. Délka fronty by v
nékterych pripadech pfesahovala délku 450 m. nedosahovala by tak tedy az k mostu, ale byla
by na hranici kapacity.

Dle normy CSN 73 6102 ,,Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich je orienta¢ni
maximalni kapacita svételné fizenych kfizovatek stanovena jako 3 000 — 6 400 voz/hodinu,
resp. 36 000 — 77 000 voz/den (tabulka 3). V ptipadé predmétné kiizovatky dosahuji dle dat
poskytnutych méstem Spickovych kapacity souhrnné pro vSechny sméry nejvyse 1 440
voz/hod. Souhrnné intenzity tedy nedosahuji ani spodni hranice 3 000 voz/den maximalnich
kapacit svételné fizenych kiizovatek.

Tabulka 3: Orientaéni maximalni kapacity kiizovatek dle CSN 73 6102 [6].

e [
Priseéna a stykova kfizovatka 1 500 - 2 000 16 000 - 24 000

i.?.? 9 Miniokruzni kiizovatka 1 500 =2 000 18 000 — 24 000

® | X o e ;

e e 24 00052 09

- [}

% :‘E nggr:Lkgii1VfLI;a§ei\&ima pruhy na okruznim pasu 2 500 — 3 500 30 000 = 40 000

8 | Z |Spirslovita okruzni kiizovatka * 2 500 - 3 500 30 000 - 40 000

Svételné fizena kiizovatka * 3000 -6 400 36 000 — 77 000

# \ zavislosti na podtu jizdnich nebo fadicich pruhll a na intenzitach jednotlivich dopravnich proudil.

®1 Kapacita fizené kiizovatky zavisi — kromé zplisobu fizeni — pfedevéim na pottu fadicich pruhil.

2 Qdvozeno z hodinovych kapacit pfi b&Znych dennich variacich dopravy.

% Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidla vyéi nez kapacita okruznl kiizovatky se dvéma pruhy na okruZnim

p&su s obdobnym prostorovym usporadanim.




moznosti v ramci ptedmétné lokality — tabulka 4). S vétSinou realizovatelnych opatieni se
vsak jiz pocitd. V ramci daného prostoru je tedy soucasny navrh svételné fizené kiizovatky jiz
s ohledem na maximalni kapacitu.

Tabulka 4: MoZnosti navySeni kapacity svételné fizené kiizovatky dle TP 235 [7].

MozZnosti zvySeni kapacity Realizovatelnost

Dynamickym fizenim provozu Bude realizovano

Rozsifenim vjezdu, pfidanim samostatnych Na hlavnich ramenech je pocitano

fadicich pruhi pro jednotlivé proudy s vyhrazenymi sméry pro odboceni na
ulici U Kuchyriky.

Zvy$enim poétu jizdnich pruhl na viezdu Dva pruhy pro vyjezd na hlavnich

i wjezdu pro konkrétni dopravni proud ramenech kfizovatky

Zménou signalniho planu Mozné aZ na zakladé provozu

Znemoznénim nékterych krizovatkowych S timto opatfenim neni pocitano

pohyb

Prestavbou na mimodroviovou kfizovatku V ramci dané lokality nerealizovatelné

Jednim ze zékladnich faktort kapacitniho posouzeni ktizovatek je uroven kvality dopravy
(déle jen ,,UKD*). Stupné UDK jsou uvedeny niZe (tabulka 5). Ta se posuzuje dle stiedni
doby zdrzeni, jak je definovano v [7]. V kapitole vySe byla feSena maximalni doba zdrzeni
pro ranni a odpoledni Spicku (tabulka 2), to jsou vSak extrémni hodnoty, nikoliv stiedni doba
zdrzeni. Vyhovujici stfedni doba zdrZeni je dle [6] definovana v tabulce nize (tabulka 6), v
dalsi tabulce je pak uvedeny stav pro ramena dané kiizovatky spolu s realnou hodnotou
sttedni doby zdrzeni a zatfidénim komunikaci (tabulka 7).

Tabulka 5: Uroveti kvality dopravy a odpovidajici sttedni doba zdrzeni [7].
A < 20
< 35
< 50
< /0
=70
Rezerva kapacity 0

e E e (s O e



Tabulka 6: P¥ipustna UDK dle CSN 73 6102 [7] (tuéné vyznaceny t¥idy vyznamné pro tuto
studit).

Trida komunikace Pfipustna | Odpovidajici stredni
UKD doba zdrzeni (s)

Dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy C <50
Silnice Il. tiidy D <70
Silnice IlL. tfidy E >70
Rychlostni mistni komunikace a pfechodové Useky D <70
Mistni komunikace a vef. pristupné tucelové kom. E >70

Tabulka 7: Realna UDK a hodnoty stfedni doby zdrzeni ve $picce.

Rameno Trida komunikace - Poz. stfedi Dusaené stiedni | Redlna
kiiZovatky doba zdrzeni doba zdrzeni (s) | UKD
D) 40 (&

9. kvétna Silnice Il. tridy < 70 (UKD -

Racerovicka  Silnice Il tfidy < 70 (UKD -D) 63 D
U Kuchyriky  Silnice lll. tridy > 70 (UKD -E) 30 B
U Obiirky Mistni komunikace > 70 (UKD - E) 39 &

* U UKD stupné E je umoznéna stiedni doba zdrzeni del§i neZ 70 s, rezerva kapacity viak
nesmi byt nulova. V krat$ich ¢asovych usecich je na mistni komunikacich piipustna UDK
stupné F.

Z tabulky vyse je tedy patrné, Ze vSechna ramena kiizovatky kapacitng vyhovuji diky
vyhovujicimu UDK. Jedina ulice Raéerovicka ma nejhorsi ptipustnou UKD, ale pii aplikaci
dynamického tizeni bude situace zlepsSena. Jednoznacnym vychodiskem vSak je, ze z pohledu
kapacitniho posouzeni vSechna ramena vyhovuji.

Kitizovatka je vhodnou lokalitu pro stavebni Gpravu ¢i upravu v fizeni dopravniho proudu (t;.
aplikace SSZ) z divodu bezpecnosti, resp. neadekvatnich rozhledovych poméra. Kiizovatka
je z tohoto ditvodu dlouhodobé¢ problematicka. Dopravni zrcadlo je nadale nezbytné zachovat
v ptipad¢, ze nebude provoz svételného signalizacniho zatizeni nepfetrzity. Pfinosem aplikace
svételné signalizace je v tomto piipadé také sbér dopravné inzenyrskych dat pomoci
dopravnich senzorti ve vozovce (indukéni smycky).

Celkov¢ kapacitni provéteni kiizovatky je feSen samostatnou piilohou projektové
dokumentace.
) diagnosticky pruzkum konstrukci,
Neni feSeno
g) hydrometeorologické a hydrologicke udaje, plavebni podminky, inundace, kvalita
vody v recipientech,
V feSeném tzemi navrh uvazuje se stavajicim odvodem dest'ovych vod.
h) klimatologickeé udaje, zejména previadajici smer vetru, vyskyt mlh a prizemnich
mrazu, extréemni teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti,

Pro navrh stavby nebyly feSeny.



i) stavebne historicky priuzkum u stavby, ktera je kulturni pamdatkou, je v pamatkove
rezervaci nebo v pamatkové zonée.

Stavba nebude kulturni pamatkou.

Vypracoval: Ing. Pavel Vidlak
Ttebi¢, duben 2022



