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A          PR� VODNÍ ZPRÁVA 

A.1         IDENTIFIKA � NÍ ÚDAJE 

A.1.1      Údaje o stavb�  

a) Název projektu: 
Preference ve�ejné dopravy m� sta T�ebí�  
Stavební objekt:  SO E.2 – Komenského nám� stí – výjezd z autobusového nádra�í 
 Podobjekt:  a. SSZ – sv� teln�  signaliza� ní za�ízení 
 

b) Místo stavby: 
Kraj Vyso� ina, okres T�ebí� , m� sto T�ebí� , k�i�ovatka SSZ Sucheniova (sil. I/23) x 

Vít� zslava Nezvala. 
Dot� ené parcely: k.ú. T�ebí�  – �ešeno v rámci p�edchozího stupn�  PD - DUR. 
 

c) P�edm� t dokumentace 
P�edm� tem tohoto projektu je návrh celkové rekonstrukce sv� teln�  signaliza� ního 

za�ízení (SSZ) na Komesného nám� stí – výjezd z autobusového nádra�í (Sucheniova x V. 
Nezvala) v T�ebí� i pro výb� r zhotovitele a pro provedení stavby.  

 

Návrh SSZ mimo jiné obsahuje: 
- P�ipojení na �adi�  SSZ, je� je dodávkou SO E.1 Komenského nám. - JIH 

o � adi�  je zapojen do koordinovaného tahu SSZ, je� z� stane zachován a stavbou 
pln�  respektován. Po�adavky zadavatele stavby na �adi�  SSZ jsou obsahem 
tohoto dokumentu v jeho záv� ru. 

o Zadavatel po�aduje, aby z d� vodu bezpodmíne� ného udr�ení dopravních 
vazeb (sou� asné koordinace) na pr� tahu m� sta byly dodané �adi� e pln�  
kompatibilní se stávajícími �adi� i CROSS, u nich� je vzájemná synchronizace 
zajišt� na sériovou linkou (datovou komunikací) mezi nimi prost�ednictvím 
metalického koordina� ního kabelu – tzn., �e do doby vým� ny všech 
zastaralých �adi��  musí nový �adi�  zajistit toto�ný zp� sob �ízení, jako �adi�  
p� vodní. Uchaze�  uvede, jakým zp� sobem bude práv�  uvedený po�adavek 
zajišt� n, p�i� em� tato schopnost bude následn�  prokázána v rámci testu. 
Sou� asn�  musí nové �adi� e bezezbytku spl� ovat veškeré po�adavky uvedené 
v p�íslušných technických zprávách všech SO ve smyslu bod�  p�ílohy 
obsahující jednotlivé zkoušky. 

�  Stávající �adi� e SSZ v koordinovaných tazích jsou typu: 
·  SSZ Komenského nám. – JIH (SO E.1.a) a SSZ Komenského 

nám. – BUS (SO E.2.a) �  stávající �adi�  CROSS typu RS-2 
·  Komenského nám. – sever x V. Nezvala x Jihlavská Br. x 9. 

kv� tna �  stávající �adi�  CROSS typu RS-4 
·  SSZ Masarykovo nám. (SO D.a) �  stávající �adi�  CROSS typu 

RS-2 
·  SSZ Bráfova x Nádra�ní (SO C1.a) �  stávající �adi�  CROSS 

typu RS-2 
·  SSZ Purky� ovo nám. (SO III) �  stávající �adi�  CROSS typu 

RS-4 
·  SSZ Znojemská x Spojovací �  stávající �adi�  CROSS typu RS-

3 
·  SSZ Znojemská x Dru�stevní x Kubišova (SO G.a) �  stávající 

�adi�  CROSS typu RS-2 
o � adi�  SSZ bude vybaven systémem C2X, který umo�ní realizaci preference 

vozidel MHD a IZS. K vyu�ití preference MAD je pot�eba, aby se systémem 
C2X vybavily autobusy MAD T�ebí� , které mají být preferovány v rámci 
tohoto systému – p�edm� tem SO 101 – Vybavení autobus�  MAD a 
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dispe� erského pracovišt� . Tato � ást bude s uvedeným SO 101 pln�  
koordinována v rámci realiza� ních prací. 

o P�ijíma�  systému C2X, který bude osazen na sto�áru SSZ � íslo 10, bude s 
�adi� em propojen kabelem typu FTP cat6a. P�esné situování p�ijíma��  
za�ízení C2X bude up�esn� no dodavatelem podle po�adavk�  jím dodaného 
za�ízení. Napájení p�ijíma� e bude provedeno z �adi� e kabelem NYY-J 3x2,5. 

- Sto�áry, sto�árové svorkovnice, náv� stidla v� etn�  svod�  k náv� stidl� m, 
- pokládku induk� ních smy� ek, 
- nové kabelové rozvody ke sto�ár� m a induk� ním smy� kám, 
- instalace kamerového systému (videodetekce a termodetekce) pro funkci celo� ervené 

Nový navr�ený systém SSZ bude pln�  kompatibilní se stávajícím systémem SSZ 
v T� ebí� i. 

 

A.1.2      Údaje o stavebníkovi a investorovi 

M� sto T�ebí�  
Karlovo nám� stí 104/55 
674 01 T�ebí�  
I� O: 00290629 
 

A.1.3      Údaje o zpracovateli spole� né dokumentace 

Projektant: 
Ing Karel Tomek, autorizace: 1400201, Adresa: Mláde�nická 980/8, T�ebí� , 

674 01, obor: IE02 
Vypracoval: 

Ivalú Macarena Ávila Herrera 
I� : 06770801 
Adresa: Rostislavova 1381/8, 140 00 Praha 4 
Kontakt: ivalu.a@gmail.com 

 

A.2         SEZNAM VSTUPNÍCH PODKLAD �  
- Po�adavek investora 
- Prohlídka �ešené situace 
- P�edchozí stupe�  PD - DUR 
- Normy � SN 
- Mapové podklady – polohopisná a katastrální mapa 
- In�enýrské sít�  od jejich správc�  
- Konzultace s odborem dopravy a komunálních slu�eb v T�ebí� i 
- Konzultace s provozovatelem a správcem SSZ v T�ebí� i 
 

A.3         ÚDAJE O ÚZEMÍ 
 

Místo stavby – m� sto:   T�ebí�  
- okres:  T�ebí�  
- kraj:  Vyso� ina 

 

Námrazová oblast:  st�ední 
 

T�ída zeminy:   3 a� 4 
 

V T�ebí� i na ulici Sucheniova v míst�  výjezdu z autobusového nádra�í se nachází 
stávající systém SSZ s celkem 4 sto�áry. � adi� , který �ídí dopravu na této k�i�ovatce, se 
nachází na Komenského nám� stí p�ed ú�adem práce – viz. situace objektu SO E1. 
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Povrch silni� ní komunikace je asfaltový. Chodníky jsou zadlá�d� né nebo zaasfaltované. 
Správce komunikace � SD ud� lal n� kolika lety nové vodorovné zna� ení. Tomuto je nyní 
t�eba p�izp� sobit SSZ. 

Páte�ní komunikací této k�i�ovatky je silnice I/23 (Sucheniova ulice), na kterou se 
napojuje ulice Vít� zslava Nezvala (výjezd z autobusového nádra�í). Komunikace I/23 je 
dopravní tepnou m� sta T�ebí� . Práv�  zde vzniká p�í� ina v� tšiny dopravních komplikací a 
kolon. 

Dosavadní vyu�ití území je pro dopravní infrastrukturu. 
 

A.4         ÚDAJE O PROJEKTU 
 

Prostor k�i�ovatky je pom� rn�  hust�  zasí	 ován ostatními in�enýrskými sít� mi. Jedná se o: 
�  kabely NN a VN – EG.D 
�  vodovody a kanalizace – VAS T�ebí�  
�  Plynovod – GASNET 
�  Sít�  elektronických komunikací – CETIN a místní telefon 
�  Ve�ejné osv� tlení a SSZ – m� sto T�ebí� , správce Elektro-ing. Klíma 
�  MAN – m� sto T�ebí� , ÚZSVM 

 
Projekt navrhuje úpravy v následujícím rozsahu: 

�  P�ipojení na nový �adi�  SSZ, je� je sou� ástí dodávky SO E.1 
Komenského nám. - JIH a vybavení systémem C2X. Z d� vodu 
bezpodmíne� ného udr�ení dopravních vazeb (sou� asné koordinace) na 
pr� tahu m� sta bude dodaný �adi�  SSZ pln�  kompatibilní se stávajícími 
�adi� i CROSS, u nich� je vzájemná synchronizace zajišt� na sériovou 
linkou (datovou komunikací) mezi nimi prost�ednictvím metalického 
koordina� ního kabelu – tzn., �e do doby vým� ny všech zastaralých 
�adi��  musí nový �adi�  zajistit toto�ný zp� sob �ízení, jako �adi�  p� vodní. 
Uchaze�  uvede, jakým zp� sobem bude práv�  uvedený po�adavek 
zajišt� n, p�i� em� tato schopnost bude následn�  prokázána v rámci testu 
funk� nosti technologie SSZ. Nový �adi�  musí bezezbytku spl� ovat 
veškeré po�adavky uvedené v technické zpráv�  ve smyslu bod�  p�ílohy 
obsahující jednotlivé zkoušky funk� nosti. 

�  Stávající �adi� e SSZ v koordinovaných tazích jsou typu: 
·  SSZ Komenského nám. – JIH (SO E.1.a) a SSZ 

Komenského nám. – BUS (SO E.2.a) �  stávající 
�adi�  CROSS typu RS-2 

·  Komenského nám. – sever x V. Nezvala x 
Jihlavská Br. x 9. kv� tna �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-4 

·  SSZ Masarykovo nám. (SO D.a) �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-2 

·  SSZ Bráfova x Nádra�ní (SO C1.a) �  stávající 
�adi�  CROSS typu RS-2 

·  SSZ Purky� ovo nám. (SO III) �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-4 

·  SSZ Znojemská x Spojovací �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-3 

·  SSZ Znojemská x Dru�stevní x Kubišova (SO 
G.a) �  stávající �adi�  CROSS typu RS-2 

�  Nové sto�áry SSZ a výlo�níky – dopravní i chodecké. 
�  Nová náv� stidla SSZ (dopravní i chodecké), která budou vybavena LED 

zdroji. 
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�  Nová kabelá� mezi �adi� em SSZ a induk� ními smy� kami. 
�  Nová kabelá� mezi �adi� em SSZ a sto�áry SSZ. 
�  Osazení chodeckých tla� ítek. 
�  instalace kamerového systému (videodetekce a termodetekce) pro funkci 

celo� ervené 
Z hlediska bezpe� nosti práce musí být p�i výstavb�  dodr�ována ustanovení platných 

zákon� , vyhlášek a norem. 
Navr�ená elektrická za�ízení nesmí mít �ádný nep�íznivý vliv na bezpe� nost práce, 

po�ární ochranu a �ivotní prost�edí v provozním a nouzové provozu, ani p� i havarijním stavu. 
Veškeré pracovní síly zajištující montá�, provoz a údr�bu elektrického za�ízení 

musí spl� ovat p�íslušnou odbornou kvalifikaci dle vyhlášky � . 50/78 Sb. � ÚBP. 
Všechny výrobky, které podléhají povinnému schvalování a certifikaci ve smyslu 

p�íslušných zákon�  musí být vybavené p�íslušnými schvalovacími a certifika� ními protokoly 
zpracovanými autorizovanou zkušebnou. Bez t� chto dokument�  nelze provést instalaci t� chto 
výrobk� . 
 

A.4.1      Montá� za �ízení 

Montá� za�ízení smí provád� t pouze montá�ní organizace proškolená pro danou 
technologii. 
 

A.4.2      Funk� ní zkoušky za�ízení 

Provede montá�ní organizace, která má pro tento ú� el proškolené montá�ní 
pracovníky. Ú� elem t� chto zkoušek je prov�� ení souladu s projektovou dokumentací a 
prov�� ení funk� nosti p�ed uvedením do trvalého provozu. 
 

A.4.3      Výchozí elektrická revize 

Po ukon� ení montá�e za�ízení, jeho o�ivení a odzkoušení funkce podle p�edchozího 
odstavce musí být provedena výchozí elektrická revize za�ízení. 
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B           SOUHRNNÁ TECHNICKÁ ZPRÁVA 

B.1         POPIS ÚZEMÍ STAVBY 
 

Práce na stavb�  budou probíhat za dodr�ení veškerých norem a p�edpis�  tak, aby nedošlo 
k úrazu chodc�  � i dopravní nehod� . Místo stavby bude reflexn�  ozna� eno tak, aby nedošlo k 
nehod� . P�ístup do nemovitostí a další pohyb chodc�  bude umo�n� n p�emost� ním výkop�  se 
zábradlím. Všechny dot� ené povrchy budou po dokon� ení díla uvedeny do p� vodního stavu. 

P�ed zahájením prací se vytý� í všechna dot� ená podzemní za�ízení. Je nutno respektovat 
všechna vyjád�ení správc�  ostatních in�enýrských sítí.  

Celá stavba bude provedena v jedné etap� . Uva�ovaná délka prací se odhaduje na 4 
m� síce. 

Charakteristika prostor je p�evá�n�  v chodnících. P�ed zahájením prací si stavebník zajistí 
návrh p�echodného dopravního zna� ení, které bude odsouhlaseno dopravním inspektorátem v 
T�ebí� i. 

Výkopové práce v zatravn� ných plochách v ochranných pásmech ostatních in�enýrských 
sítí budou provád� ny ru� n� . Ostatní výkopové práce jsou uva�ovány strojn� . V plánované 
trase se nachází jiné in�enýrské sít� , které se nesmí poškodit ani omezit jejich provoz. Je 
t�eba maximáln�  respektovat vyjád�ení jednotlivých správc�  in�enýrských sítí. Jedná se 
p�edevším o EG.D (kabelové vedení VN a NN); GASNET (plynovod STL); CETIN 
(sd� lovací kabely); VAS (vodovody a kanalizace); kabely SSZ a VO – m� sto T�ebí� , správce 
Elektro-ing. Klíma, MAN – m� sto T�ebí� . 

Seznam stavbou dot� ených parcel a jejich vlastník� : 
Viz. p�edchozí stupe�  PD – DUR. 
Všechny dot� ené plochy budou po dokon� ení prací uvedeny do p� vodního stavu. 
Na komunikacích a to p�edevším na silnici I/23 nesmí být umíst� n výkopek a to ani 

do� asn� ! Plánované zemní práce se nedotknou t� lesa komunikace I/23 – k�í�ení bude 
provedeno vyu�itím stávajících kabelových chráni� ek po demontá�i starých kabel�  SSZ a 
nové chráni� ky, je� bude zalo�ena pomocí protlaku �������� . 

Rozvody mezi �adi� em SSZ (dodávka SO E.1) a sto�áry SSZ budou provedeny 
celoplastovými kabely typu NYY-J. Rozvody k induk� ním smy� kám budou provedeny 
kabely TCEKFE 1P 1,0 D. � ízení provozu bude daným �adi� em v rámci SO E.1 Komenského 
nám. – JIH, který zajistí bezpodmíne� né udr�ení dopravních vazeb (sou� asné koordinace) na 
pr� tahu m� sta tak, �e dodaný �adi�  SSZ bude pln�  kompatibilní se stávajícími �adi� i CROSS, 
u nich� je vzájemná synchronizace zajišt� na sériovou linkou (datovou komunikací) mezi 
nimi prost�ednictvím metalického koordina� ního kabelu – tzn., �e do doby vým� ny všech 
zastaralých �adi��  musí nový �adi�  zajistit toto�ný zp� sob �ízení, jako �adi�  p� vodní. 

Všechny kabely budou opat�eny ozna� ovacími štítky. 
 

B.2         CELKOVÝ POPIS STAVBY 

B.2.1      Instalace nového systému SSZ 

Pro nov�  instalované SSZ je nutné splnit Popis vlastností technologie SSZ a 
po�adavky na dodané za� ízení dle p� ílohy � . 1 v záv� ru této technické zprávy! 

Stávající za�ízení SSZ (sto�áry, náv� stidla a kabelá� k induk� ním smy� kám) na 
p�edm� tné k�i�ovatce bude demontováno. 

Napájení systému SSZ elektrickou energií z� stane stávající – �ešeno v rámci SO E.1 
Komenského nám. - JIH. 

Nov�  bude v r8mci SO E.1 Komenského nám. - JIH osazen nový �adi�  SSZ, který bude 
pln�  kompatibilní se stávajícím systémem �adi��  ve m� st�  T�ebí� . Je bezpodmíne� n�  nutné, 
aby byla pln�  zajišt� na koordinace nových i stávajících systém�  SSZ ve m� st�  T�ebí�  tak, 
aby nedocházelo k dopravním komplikacím v d� sledku špatné koordinace dopravy apod. 
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Sou� ástí SW vybavení �adi� e bude systém tzv. celo� ervené. Tento program bude pracovat 
v no� ních hodinách �ádov�  od 22:00 do 5:00 tak, �e v dob�  nízké intenzity provozu bude na 
k�i�ovatce ve všech sm� rech � ervený signál. Jakmile se za� ne p�ibli�ovat vozidlo ke 
k�i�ovatce, bude mu monitorována rychlost. Jestli�e vozidlo jede rychlostí vyšší ne� je 
dovolená, bude stále svítit � ervený signál a to a� do p�ípadu, �e p�inutí � idi� e zastavit. 
Jakmile však �idi�  upraví svoji rychlost do povolených mezí, bude mu umo�n� n pr� jezd 
k�i�ovatkou na zelený signál v daném sm� ru.  

Rozvody mezi �adi� em SSZ a sto�áry SSZ (10 a� 14) budou provedeny celoplastovými 
kabely typu NYY-J. Rozvody k induk� ním smy� kám budou provedeny kabely TCEKFE 1P 
1,0 D. 

Nové sto�áry SSZ budou osazeny náv� stidly se sv� telnými zdroji LED s napájecím 
nap� tím 42 V AC umo�� ujícími stmívání. Náv� stidla musí být na sto�áry SSZ osazena tak, 
aby nezasahovala do pr� jezdního profilu komunikací. 

Sto�áry SSZ budou �árov�  zinkované (zevnit� i zven� í). 
 

B.2.1.1      � adi�  SSZ – dodávka SO E.1 – Komenského nám. - JIH 

Nový �adi�  musí být kompatibilní se stávajícími �adi� i ve m� st�  
T�ebí� . 

� adi�  musí mít mimo jiné následující vybavení: 
�  � adi�  SSZ bude vybaven systémem C2X, který umo�ní realizaci 

preference vozidel MHD a IZS. K vyu�ití preference MAD je pot�eba, 
aby se systémem C2X vybavily autobusy MAD T�ebí� , které mají být 
preferovány v rámci tohoto systému – p�edm� tem SO 101 – Vybavení 
autobus�  MAD a dispe� erského pracovišt� . Tato � ást bude s uvedeným 
SO 101 pln�  koordinována v rámci realiza� ních prací. 

�  P�ijíma�  systému C2X, který bude osazen na sto�áru SSZ � íslo 10, bude 
s �adi� em propojen kabelem typu FTP cat6a. P�esné situování p�ijíma��  
za�ízení C2X bude up�esn� no dodavatelem podle po�adavk�  jím 
dodaného za�ízení. Napájení p�ijíma� e bude provedeno z �adi� e kabelem 
NYY-J 3x2,5. 

�  � adi�  bude certifikován na úrove�  integrity SIL 3 ve smyslu � SN EN 
61508. 

�  Maximální doba reakce na vzniklou poruchu (doba od výskytu 
nebezpe� ného signálu a� po odstran� ní tohoto stavu) bude ve smyslu 
� SN EN 50556 maximáln�  ve t�íd�  AG3, tedy � asu do 200 ms. 

�  � adi�  bude spl� ovat dohled všech � ervených signál�  vozidlových 
náv� stidel a všech � ervených signál�  chodeckých náv� stidel v souladu 
s � l. 4.7.1 � SN EN 12675 (t�ída CA 1) 

 

B.2.1.2      Jednotka RSU (Road-Side Unit) 

Jednotka RSU (Road-Side Unit) je ur� ena pro p�íjem zpráv standardu V2X z vozidel a 
naopak odesílání zpráv do vozidel. Jednotka RSU bude p�ímo propojena datovou kabelá�í 
typu ftp cat6a s novým �adi� em SSZ, z n� ho� bude jednotka RSU i napájena kabelem NYY-J 
3x2,5 mm2. 

Obecné vlastnosti jednotky RSU 
�  Jednotka pro montá� na sloup. 
�  Vysílání CAM zpráv. 
�  P�íjem CAM zpráv a jejich agregace do souhrnných krátkodobých a 

dlouhodobých statistik o provozu. 
�  Podpora p�eposílání zpráv na základ�  protokolu Geonet. 
�  Vysílání a p�íjem DENM zpráv, v� etn�  jich generování. 
�  Vysílání a p�íjem IVI zpráv. 
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�  Vysílání mapy k�i�ovatky ve zpráv�  MAP a vysílání signálního plánu ve 
zpráv�  SPAT. 

�  Preference IZS p�es zprávy CAM. 
�  Preference MHD � i IZS p�es zprávy SRM a SSM p�i propojení s 

�adi� em. 
�  Podpora zabezpe� ené komunikace (integrovaný HSM modul). 
�  Mo�nost napojení na C-ITS BackOffice – p�es vestav� ný LTE modem 

nebo p�es kabelové p�ipojení. 
�  Provozní teplota okolí jednotky: od -30 °C do 65 °C nebo lepší 
�  Napájení: od +10 V do +32 V – koordinace se stávající technologií SSZ 
�  Spot�eba: cca do 15 W 
�  Rozm� ry cca (Š × V × H): 260 × 180 × 90 mm 
�  Hmotnost: cca 2 kg 
�  Integrace antén v jednotce. 
�  Typy konektor�  antén jednotky RSU: 

o 2x V2X – 12 dBi 
o LTE 
o GPS 

�  Hardwarové parametry jednotky RSU: 
o Procesor: min. takt. frekvence 1 GHz, dv�  jádra, navíc 1 jádro 

240 MHz 
o RAM (dynamická pam�	 ): alespo�  1 GB – DDR 3 
o Úlo�išt �  dat: alespo�  16 GB interní flash disk 
o Základní komunika� ní rozhraní: V2X (ETSI ITS G5), LTE, 

Ethernet, RS 485 
o Pomocné rozhraní: RS-232, jednobitové vstupy a výstupy 
o LTE: 800 / 900 / 1800 / 2100/ 2600 MHz 
o V2X: 2 kanály 5,9 GHz, dual channel nebo diversity mode, 

podpora HW zabezpe� ení (HSM modul) 
o Dosah V2X: V zástavb�  cca 300 m, ve volném terénu cca 1,5 km 
o Krytí: IP 68 

�  Ostatní komunika� ní parametry jednotky RSU: 
o LTE – P�enosová rychlost  a� 150 Mbit/s downlink, a� 50 

Mbit/s uplink, mo�nost diverzity, a� dva nezávislé modemy 
o Ethernet – p�enosová rychlost  1x 1Gbit/s, 1×100 MBit/s 
o Komunikace s �adi� em SSZ: P�es Ethernet nap�ímo nebo s 

vyu�itím p�evodníku na dva vodi� e. P�evodník je integrován v 
jednotce. 

 
Umíst� ní jednotky RSU bude na sto�áru ve výšce stanovené výrobcem (dodavatelem) 

za�ízení pro max. dosah signálu avšak nejní�e 3,5 m.  
 

B.2.1.3      Sto�áry SSZ 

Jedná se o signaliza� ní sto�áry, které musí spl� ovat podmínky únosnosti délek 
navr�ených výlo�ník�  a na nich osazených náv� stidel. Sto�áry budou �árov�  zinkované 
zevnit� i zven� í. 

Nov�  uva�ované sto�áry a výlo�níky budou p�izp� sobeny vodorovnému dopravnímu 
zna� ení – dopravní i chodecké. Budou pou�ity �árov�  zinkované sto�áry i výlo�níky – 
pozinkování uvnit� i vn� .  

 

B.2.1.4      Sto�árové svorkovnice 

Budou bezšroubové s krytím IP 54 nebo vyšším. 
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B.2.1.5      Náv� stidla SSZ 

Budou osazena nová náv� stidla SSZ (dopravní i chodecké), která budou vybavena LED 
zdroji (42 V, AC), které umo�ní stmívání. Toto zajistí úspory p�edevším v údr�b� , jeliko� 
�ivotnost LED zdroj�  je mnohonásobn�  vyšší ne� �ivotnost �árovek. Nespornou výhodou 
bude i ni�ší spot�eba elektrické energie. Náv� stidla musí být na sto�áry SSZ osazena tak, aby 
nezasahovala do pr� jezdného profilu komunikací. 

Parametry nových náv� stidel: 
�  Celoplastová komora s bezšroubovými svorkovnicemi s pr� m� rem 

sv� telných polí 200 mm. 
�  Nerezové uchycení (nosi� ) pro náv� stidla na výlo�ník bude stavitelné ve 

vodorovné i svislé ose. 
�  Kontrastní rámy náv� stidel na výlo�ník budou z materiálu odolného 

proti teplotám a vliv� m slune� ního zá�ení. 
�  Náv� stidla budou mít jednotné sv� telné zdroje v provedení LED 

s napájecím nap� tím 42 V, AC. 
�  Náv� stidla budou umo�� ovat stmívání sv� telného zdroje. 

 

B.2.1.6      Kabely SSZ 

Nov�  se vym� ní kabelá� mezi �adi� em SSZ a induk� ními smy� kami a �adi� em a sto�áry 
SSZ. Induk� ní smy� ky je rovn� � t �eba p�izp� sobit novému vodorovnému dopravnímu 
zna� ení a zajistit tak maximální plynulost provozu a funkci celo� ervené. 
 

Kabely ozna� ené TCEKFE 1P 1,0 D (p�i 20°C): 
Pr� m� r vodi� e Odpor smy� ky Izola� ní odpor �il Provozní Kapacitní Izolace jader Obvodová Nejvyšší 

 maximální  kapacita páru nerovnováha k9  izolace dovolené nap� tí 
        

(mm) (W/km) (GWxkm) (nF/km) (pF/km) (kV) (kV) (Vst� ) 
1 50 5 50 0,83 1,5 6 400 

 

Jeho konstrukce:  
· jádro – plný holý Cu vodi�  o pr� m� ru 1,0 mm   
· izolace �íly – nap� n� ný PE (skin-foam-skin) 
· p�enosový prvek – dv�  sto� ené �íly (pár)  
· duše – skupinov�  sto� ené prvky 
· obvodová izolace 
· stín� ní – podéln�  polo�ená Al páska s nánosem kopolymeru 
· pláš	  – PE, � erný 
· provozní teplota - 40°C a� + 50°C 

 

Š�� ra YY-JZ 5x1 0,6/1kV resp. YY-JZ 7x1 0,6/1kV   
· jádro – Cu lanko 
· izolace z PVC 
· pláš�  z PVC 
· minimální izola� ní odpor 20 megaohm/km  
· jmenovitý proud 15 A 
 

Kabely ozna� ené NYY-J 19x1,5, NYY-J 24x1,5 a NYY-J 30x1,5   
· Cu drát 
· izolace z PVC 
· �íly sto� eny 
· výpl� ový obal  
· pláš	  z PVC, � erný 
· proudová zatí�itelnost 27A  
· jmenovité nap� tí 0,6/1kV 
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Vodi�  induk� ní smy� ky   
· vodi�  je závislý na pou�ité technologii  
· jmenovité nap� tí 230/750V  
· zkušební nap� tí více ne� 2000 V 

provozní teplota – 55°C a� + 180°C 
 

B.2.1.7      Akustická signalizace pro nevidomé 

�  P�echody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizací pro nevidomé.  
�  Akustická signalizace pro nevidomé bude aktivována bezdrátov�  pomocí za�ízení 

aktivace signalizace. 
�  P�ijíma�  tohoto za�ízení bude instalován na sto�áru � íslo 13. 
�  Ovládání aktivace bude osazeno p�ímo v �adi� i SSZ. 
�  Akustická signalizace pro nevidomé musí být kompatibilní v rámci celého 

systému navr�eného SSZ. 
 

B.2.1.8      Tla� ítka pro chodce 

Pro mo�nost vyu�ití funkce poptávky pro chodeckých signální skupin navrhuje projekt 
osadit chodecká tla� ítka.  

P�echody tak budou poptávkové, jak nyní vy�aduje dopravní inspektorát. 
 

B.2.1.9      Zákony a vyhlášky 

Dokumentace je zpracována v souladu s následujícími zákony a vyhláškami:  
·  Zákonem � . 183/2006 Sb. ze dne 11. 5. 2006 o územním plánování a stavebním �ádu 

(stavební zákon)   
·  Zákonem � . 309/2006 Sb., kterým se upravují další po�adavky bezpe� nosti a ochrany 

zdraví p�i práci v pracovn� právních vztazích a o zajišt� ní bezpe� nosti a ochrany zdraví 
p�i � innosti nebo poskytování slu�eb mimo pracovn� právní vztahy (zákon o zajišt� ní 
dalších podmínek bezpe� nosti a ochrany zdraví p�i práci).   

·  Na�ízením vlády � . 591/2006 Sb. o bli�ších minimálních po�adavcích na bezpe� nost a 
ochranu zdraví p�i práci na staveništích   

·  Zákonem o pozemních komunikacích � . 13/1997Sb. a provád� cí vyhláška k zákonu v 
platném zn� ní   

·  Vyhláškou � . 30/2001Sb., kterou se provád� jí pravidla provozu na pozemních 
komunikacích a úprava a �ízení provozu na pozemních komunikacích, v platném zn� ní   
Zákonem o provozu na pozemních komunikacích � . 361/2000Sb. v platném zn� ní 
 

B.2.1.10      Technické normy a TP 

Dokumentace je zpracována v souladu s následujícími technickými normami a TP:  
·  �ady � SN 33 2000 Elektrotechnické p�edpisy. Elektrická za�ízení   
·  � SN 33 0165 Elektrotechnické p�edpisy. Zna� ení vodi��  barvami nebo � íslicemi. Provád� cí 

ustanovení   
·  � SN EN 60445 ed. 4 Základní a bezpe� nostní zásady pro rozhraní � lov� k-stroj, zna� ení a 

identifikaci - Identifikace svorek p�edm� t� , konc�  vodi��  a vodi��    
·     � SN EN 61140 ed. 2 Ochrana p�ed úrazem elektrickým proudem - Spole� ná hlediska pro 
instalaci  

a za�ízení   
·  � SN 73 6021 Sv� telná signaliza� ní za�ízení – Umíst� ní a pou�ití náv� stidel   
·  � SN EN 50556 Systémy silni� ní dopravní signalizace  
·  � SN 36 5601-1 Sv� telná signaliza� ní za�ízení. Technické a funk� ní po�adavky. � ást 1: 
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Sv� telná signaliza� ní za�ízení pro �ízení silni� ního provozu   
·  � SN EN 12368 � ízení dopravy na pozemních komunikacích - Za�ízení a p�íslušenství - 

Náv� stidla   
·  � SN EN 12675 � ízení dopravy na pozemních komunikacích - � adi� e sv� telných 

signaliza� ních za�ízení - Funk� n�  bezpe� nostní po�adavky   
·  � SN P ENV 13563 � ízení dopravy na pozemních komunikacích - Za�ízení a 

p�íslušenství - Detektory vozidel   
·  � SN 73 6005 Prostorové uspo�ádání sítí technického vybavení   
·  TP 65 zásady pro dopravní zna� ení na pozemních komunikacích - schváleno MD � R � .j. 

532/2013-120-STSP/1 ze dne 31. 7. 2013 s ú� inností od 1. 8. 2013   
·  TP 66 zásady pro ozna� ování pracovních míst na pozemních komunikacích – II. vydání   

TP 81 zásady pro navrhování sv� telných signaliza� ních za�ízení na pozemních komunikacích 
– II. vydání 

 

B.3         ZEMNÍ PRÁCE 
P� ed zahájením zemních prací musí být provedeno vytý� ení všech ostatních 

in�enýrských sítí!  GasNet – plynovody, CETIN – vedení SEK, EG.D – kabely VN, NN, 
VAS – vodovody a kanalizace, VO – ve�ejné osv� tlení, kabely SSZ a MAN. 

Pro vzájemný styk s in�enýrskými sít� mi platí � SN 73 6005 „Prostorová úprava sítí 
technického vybavení“, podle které je nutno postupovat. Dále se musí respektovat 
vyjád�ení jednotlivých správc�  sítí, obzvlášt�  zp� soby provád� ní prací v blízkosti cizích 
za�ízení. 

 

Silové kabely 
P�i soub� hu n� kolika silových kabel�  do 1 kV se ponechá mezi nimi mezera minimáln�      

5 cm. V krátkých vzdálenostech a výjime� n�  je mo�no klást kabely do 1 kV i t� sn�  vedle 
sebe, nad i pod sebe. Vodorovné ani svislé p�epá�ky mezi kabely do 1 kV není nutné klást. 

 

Sd� lovací kabely 
P�i soub� hu kabel�  SSZ se sd� lovacím kabelem je nutno dodr�et minimální vzdálenost 

30 cm. Není-li mo�no tuto vzdálenost dodr�et, ulo�í se kabely SSZ do kabelové chráni� ky 
pr� m. 75 mm ve vzdálenosti min 10 cm. P�i  k�í�ení sd� lovacího kabelu se kabel SSZ ulo�í 
do kabelové chráni� ky pr� m. 75 mm s p�esahem minimáln�  1 m na ka�dou stranu. P�i 
odkrytí sd� lovacích kabel�  a p�i výkopech v jejich blízkosti je nutné vy�ádat dozor správce 
kabel� . 

 

Vodovod 
P�i soub� hu i k�í�ení je nutno dodr�et minimální vzdálenost 40 cm. P�i k�í�ení se kabel 

ulo�í do kabelové chráni� ky pr� m. 75 mm a s p�esahem 1 m na ka�dou stranu. P�i soub� hu 
se kabel ulo�í do kabelové chráni� ky o pr� m� ru 75 mm. 

 

Plynovod 
P�i soub� hu s nízkotlakým plynovým vedením je nutno dodr�et minimální vzdálenost  

40 cm a se st�edotlakým plynovým vedením vzdálenost 60 cm, p�i� em� se kabel SSZ 
povede v kabelové chráni� ce o pr� m� ru 75 mm. P�i k�í�ení s nízkotlakým i st�edotlakým 
plynovodem se dodr�í minimální vzdálenost 10 cm a kabel se ulo�í do kabelových �lab�  
délky 1 m na ka�dou stranu pokud mo�no nad plynovodem. 

 

Kanalizace 
P�i soub� hu se dodr�í minimální vzdálenost 50 cm a p�i k�í�ení 30 cm. P�i soub� hu se 

pou�ije kabelové chráni� ky o pr� m� ru 75 mm. P�i k�í�ení se kabel ulo�í do kabelové 
chráni� ky pr� m. 75 mm v délce 1 m na ka�dou stranu. 
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Hromosvod 
P�i k�í�ení se zemním vedením hromosvodu se kabel ulo�í nad tímto vedením a v míst�  

k�í�ení ve vzdálenosti minimáln�  50 cm. 
 

P�ed zahrnutím kabelové trasy po polo�ení kabel�  musí být provedena kontrola ulo�ení 
kabel�  investorem nebo jím pov�� eným zástupcem. Sou� asn�  s tím se provede i geodetické 
zam�� ení kabelové trasy a kontrola k�í�ení � i soub� hu ostatních in�enýrských sítí jejich 
provozovateli. 

 

B.4         OCHRANA P � ED NEBEZPE� NÝM DOTYKEM 
Ochrana p�ed nebezpe� ným dotykem bude provedena samo� inným odpojením od 

zdroje dle � SN 33 2000 – 4 – 41 ed.3. Hodnoty uzemn� ní jsou dány výše uvedenou 
normou � SN. Zemní p�echodový odpor kovových sto�ár�  je max. 10 
 . 

Všechny kovové sto�áry, �adi�  a všechna náv� stidla budou spojena s vodi� em PEN 
kabelového rozvodu. PEN vodi�  se v �adi� i musí spojit s uzem� ovací soustavou, která bude 
tvo�ena páskem FeZn 30x4 mm. Zemnící pásek bude ulo�en ve výkopu tak, aby nedošlo 
k poškození kabelu SSZ a pásek byl umíst� n v rostlé zemin� . Zeminu je tedy t�eba nále�it�  
zhutnit. 

 

B.5         OCHRANA P � ED ÚRAZEM ELEKTRICKÝM PROUDEM 
Ochrana p�ed úrazem elektrickým proudem bude provedena dle � SN 33 2000-4-41 ed.3 

- Ochrana �ivých � ástí – izolací, kryty a p�epá�kami 
- Ochrana ne�ivých � ástí optického rozvád�� e, �adi� e SSZ a za�ízení SSZ: 

o Automatické odpojení od zdroje automatickými jisticími prvky 
o Dopl� ková ochrana pospojováním podle � lánku 415.2 

 

B.6         OCHRANA P � ED BLESKEM 
Kovové sto�áry budou chrán� ny p�ed bleskem dle platných � SN 62305. P�es 

p�ipojovací svorku na sto�áru SSZ se spojí sto�ár drátem FeZn pr� m. 10 mm s uzem� ovací 
soustavou, kterou tvo�í zemnicí pásek FeZn 30x4 mm. Páskový  zemni�  bude tak spole� ný 
jak pro ochranu p�ed nebezpe� ným dotykem, tak pro ochranu p�ed bleskem. 

Hodnota uzemn� ní ka�dého sto�áru je minimáln�  10 
 . 
� adi�  bude vybaven kombinovanou p�ep�	 ovou 1. a 2. Stupn� . Za�ízení SSZ tak bude 

chrán� no p�ed vnit�ními atmosférickými vlivy. 
 

B.7         POPIS VLIV�  STAVBY NA �IVOTNÍ PROST � EDÍ A JEHO 
OCHRANA 

Stavbou nedojde k negativnímu vlivu na �ivotní prost�edí. PD respektuje stávající 
vegetaci. Zhotovitel stavby musí v maximální mí�e p�ihlí�et ke stávající ve�ejné zeleni, 
ke�� m a strom� m. Ko�enové systémy dot� ených strom�  budou odborn�  ošet�eny. 

P�i realizaci stavby z hlediska odpad�  dle zákona 238/91 Sb. vzniká pouze výkopová 
zemina jako p�ebytek po záhozu kabelové rýhy, co� je za�azeno do kategorie 0. Tyto odpady 
jsou interní, p� vodcem odpadu je dodavatel stavby. 

Zbylý materiál z prost�ih�  a odpady v� . šrotového materiálu bude vyt�íd� n na základní 
materiálové druhy. Nepou�itelný materiál bude zhotovitelem zlikvidován a odpad p�edán 
oprávn� né osob�  ke sb� ru nebo výkupu odpad�  dle §4 zákona 185/2001 Sb. Výnos z t� chto 
materiál�  z� stává zhotoviteli. 

Kovový šrot, barevné kovy, hliníkové a m� d� né vodi� e z p�edm� tné stavby dopraví 
zhotovitel p�ímo do výkupen surovin. S ohledem na skute� nost, �e se jedná o nové za�ízení, 
výnos z� stává majetkem zhotovitele. P�ípadn�  je uzamkne na bezpe� né místo. 
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Zvláštní pozornost je t�eba v� novat barevným kov� m a zabránit jejich ztrát�  v dob�  
stavby. Demontovaný materiál k op� tnému pou�ití bude ulo�en na skládku zhotovitele, který 
s ním bude zacházet dle platné legislativy. 

 

B.8         ZÁV� R A SHRNUTÍ 
 

·  Zadavatel po�aduje, aby z d� vodu bezpodmíne� ného udr�ení dopravních vazeb 
(sou� asné koordinace) na pr� tahu m� sta byly dodané �adi� e pln�  kompatibilní se 
stávajícími �adi� i CROSS, u nich� je vzájemná synchronizace zajišt� na sériovou 
linkou (datovou komunikací) mezi nimi prost�ednictvím metalického koordina� ního 
kabelu – tzn., �e do doby vým� ny všech zastaralých �adi��  musí nový �adi�  zajistit 
toto�ný zp� sob �ízení, jako �adi�  p� vodní. Uchaze�  uvede, jakým zp� sobem bude 
práv�  uvedený po�adavek zajišt� n, p�i� em� tato schopnost bude následn�  prokázána 
v rámci testu. Sou� asn�  musí nové �adi� e bezezbytku spl� ovat veškeré po�adavky 
uvedené v p�íslušných technických zprávách všech SO ve smyslu bod�  p�ílohy 
obsahující jednotlivé zkoušky. 

�  Stávající �adi� e SSZ v koordinovaných tazích jsou typu: 
·  SSZ Komenského nám. – JIH (SO E.1.a) a SSZ 

Komenského nám. – BUS (SO E.2.a) �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-2 

·  Komenského nám. – sever x V. Nezvala x Jihlavská Br. x 
9. kv� tna �  stávající �adi�  CROSS typu RS-4 

·  SSZ Masarykovo nám. (SO D.a) �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-2 

·  SSZ Bráfova x Nádra�ní (SO C1.a) �  stávající �adi�  
CROSS typu RS-2 

·  SSZ Purky� ovo nám. (SO III) �  stávající �adi�  CROSS 
typu RS-4 

·  SSZ Znojemská x Spojovací �  stávající �adi�  CROSS 
typu RS-3 

·  SSZ Znojemská x Dru�stevní x Kubišova (SO G.a) �  
stávající �adi�  CROSS typu RS-2 

·  Realiza� ní práce budou provád� ny v koordinaci s SO E.1 – Komensého nám. – JIH. 
Jedná se p�edevším o koordinaci s dodávkou nového �adi� e SSZ. 

·  P�ed zahájením zemních prací je nutné nechat vyty� it všechna podzemní za�ízení a 
up�esnit jejich polohu sondami. 

·  Výkopové práce v blízkosti in�enýrských sítí se musí provád� t ru� n�  se zvýšenou 
maximální opatrností tak, aby nedošlo k jejich narušení a poškození. 

·  Na t� lese silnic a místních komunikacích nesmí být skladován výkopek. 
·  Po ulo�ení kabelu a jeho zakrytí je nutno zához d� kladn�  po vrstvách zhutnit a 

povrch uvést do p� vodního stavu. 
·  Celou stavbu je nutné provést v souladu s platnými bezpe� nostními p�edpisy a � SN. 
·  P�i k�í�ení veškerých in�enýrských sítí (GasNet, CETIN, EG.D, VAS, m� sto T�ebí�  

apod.) je nutné respektovat vyjád�ení jejich správc� . 
·  Všechny spoje a p�echody uzemn� ní od sto�áru do zem�  je nutné chránit gumo-

asfaltovou suspenzí. 
·  P�ed záhozem kabelu je nutné provést jeho geodetické zam�� ení. 
·  Veškeré stavbou dot� ené plochy budou uvedeny do p� vodního stavu. 
·  Po montá�i kabelového vedení SSZ nechat zhotovit revizní zprávu na elektrickém 

za�ízení. 
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           SITUA� NÍ VÝKRESY 

Jsou p�ílohou této PD. 
 
 

B.9         FOTODOKUMENTACE 
  
Fotodokumentace byla po�ízena na míst�  v prosinci 2015. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obr. 1 Pohled na stávající sloup SSZ 8   Obr. 2 Pohled na stávající sloup SSZ 9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obr. 3 Pohled 2 na stávající sloup SSZ 9 
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Obr. 4 Pohled na stávající sloup SSZ 10   Obr. 5 Pohled na stávající sloup SSZ 11 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obr. 6 Pohled na sloup SSZ 9-chodec  Obr. 7 Pohled na degradaci sloupu SSZ 11 
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Obr. 8 Pohled na úzký profil chodníku u SSZ 11 – vozidlo údr�by musí jezdit mimo chodník  
 
 

P� ÍLOHA � . 1 

 
Popis vlastností technologie SSZ a po�adavky na dod ané za�ízení 

� adi�  SSZ 

·  sk�í�  �adi� e se po�aduje v plastovém provedení, 
·  jsou po�adovány bezšroubové svorkovnice v �adi� i, 
·  je po�adována schopnost �adi� e vyu�ívat systém C2X (�adi�  musí umo�nit jeho dopln� ní pro 

za�azení do tohoto systému), 
·  dodaný �adi�  musí být schválen k pou�ití na pozemních komunikacích, musí být 

certifikován na úrove�  integrity bezpe� nosti SIL 3 ve smyslu � SN EN 61508 a musí 
spl� ovat krom�  platných � SN a EN i ustanovení � SN EN 50556 � l. 5.2.3.3 v plném 
rozsahu, 

·  pro komunikaci mezi �adi� i SSZ a náv� stidly s napájením náv� stidel AC 40/42 V se 
po�aduje vyu�ití standardu OCIT-LED dopln� ného o evropsky uznávané nap�	 ové úrovn�  
pro ztlumení svitu (stmívání), 

·  �adi�  musí vyu�ívat funkci „stmívání“ (pro náv� stidla se sv� telným zdrojem LED 
s provozním nap� tím AC 40/42 V); �adi�  musí obsahovat 3 mo�nosti zadání, jeho� výb� rem 
(jednoho, druhého nebo t�etího) dojde ke zm� n�  intenzity svitu: od západu a východu slunce 
nebo od reálného � asu nebo od aktuálního provozního stavu ve�ejného osv� tlení, 

·  p�i napájecím nap� tí náv� stidel AC 40/42 V musí být hodnota m�� eného p�íkonu ka�dého 
výstupního obvodu k náv� stidlu minimáln�  2 W, 

·  jednotná reakce na vzniklou poruchu (doba od výskytu nebezpe� ného signálu a� po 
odstran� ní tohoto stavu ve smyslu � SN EN 50556 musí být nejmén�  ve t�íd�  AG3 (tedy do 
200 ms) 

·  v p�ípad�  vyu�ití preference MHD nesmí být informace z RSU jednotky (datové pakety 
vysílané z voz�  MHD) znehodnoceny jejich p�evodem do formy vyu�ívané jednobitovými 
(analogovými) vstupy �adi� e (jakýmkoliv interface, p�evád� jícím data sériové komunikace 
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na jednobitové informace p�ipojované jako externí detektory); musí být pou�ita datová 
komunikace vyu�ívající rozhraní Ethernet mezi jednotkou RSU a �adi� em (veškeré 
informace vysílané z voz�  MHD musí být integrovány do pam� ti �adi� e a byly dálkov�  on-
line i off-line dostupné), 

·  �adi�  musí mít schopnost nastavení minimáln�  4 hasi� ských (VIP) tras pomocí externího 
za�ízení (v� etn�  technologie C2X), 

·  v p�ípad�  vyu�ití „no � ního celo� erveného provozu“ musí být �adi�  SSZ schopen pracovat 
v takovém re�imu, aby se realizovala pouze ta signální skupina, která má po�adavek 
detektoru; nekolizní signální skupina s dodate� ným po�adavkem musí mít mo�nost 
okam�itého dopln� ní do práv�  probíhající dopravní fáze (SSZ nesmí produkovat �ádné 
neefektivní skladby signálního plánu), 

·  v p�ípad� , �e se �adi�  nachází v koordinovaného tahu, je propojen koordina� ním kabelem 
(metalickým nebo optickým), musí vzájemn�  komunikovat s ostatními pomocí datové linky 
(v p�ípad�  metalického kabelu vytvo�ené jediným párem) a systém musí být schopen 
ovládání celého tahu jedním (nad�ízeným) �adi� em (za spln� ní po�adavku se nepova�uje 
p�enos paralelních výstup�  �adi� e p�evád� ných nezávislým HW na sériovou komunikaci); 
tato funkce musí být zachována bez ohledu na zp� sob i p�i p�ipojení k jakékoliv nad�ízené 
úrovni, 

·  v p�ípad�  koordinovaného tahu, kdy jsou �adi� e propojeny koordina� ním kabelem 
(metalickým nebo optickým), �adi� e spolu musí vzájemn�  komunikovat pomocí datové 
linky (stejné jako pro koordinaci) za ú� elem p�enosu informací (za spln� ní po�adavku se 
nepova�uje p�enos paralelních výstup�  �adi� e p�evád� ných nezávislým HW na sériovou 
komunikaci) d� le�itých pro p�enos míry preference MHD z r� zných sm� r�  na jednotlivých 
k�i�ovatkách (datová komunikace mezi �adi� i musí být nap�ímo – nikoliv p�es jakoukoliv 
nad�ízenou úrove� ), 

·  �adi�  musí na� ítat dopravní intenzity ze všech do �adi� e p�ipojených detektor�  (výstup musí 
být ve formátu Excel); jednotlivé � asové úseky od 1 vte�iny (nap�. 1 minuta, 5 minut, 10 
minut apod., ale max. 15 minut) musí být stále stejné a jednotlivé � asové úseky musí v 
ka�dém jejich sou� tu tvo�it celou hodinu a musí za� ínat v�dy v celou hodinu, 

·  pro komunikaci mezi �adi� i SSZ a nad�ízenou úrovní se po�aduje komunika� ní protokol 
OCIT-O V2.0 nebo vyšší. 

Monitorování a ovládání SSZ pomocí on-line p�ipojeného PC (lokáln�  nebo 
dálkov� ) 

·  zobrazení typu poruchy SSZ (minimální rozsah je odlišení poruchy �adi� e od poruchy 
venkovní výstroje; porucha na venkovní výstroji musí být rozlišena na p�erušení 
proudookruhu náv� stidla nebo parazitní nap� tí na vodi� ích vedoucích k náv� stidl� m), 

·  zobrazení práv�  probíhajícího signálního plánu formou pásového diagramu v� etn�  zobrazení 
oblasti prodlu�ování u signálních skupin majících prodlu�ovací detektor (odlišným 
ozna� ením v pásu signální skupiny ve vazb�  na � íslo prodlu�ovacího kroku) – zobrazením 
oblasti prodlu�ování se rozumí, aby v pásovém diagramu u ka�dé signální skupiny, která 
m� �e v rámci dopravn�  závislého �ízení prodlou�it sv� j signál Volno, bylo graficky 
jednozna� n�  odlišeno, do kterého okam�iku pásového diagramu trvá pasivní doba signálu 
Volno (ve své zadané délce nebo tím, �e je závislá na n� jaké jiné signální skupin� ) a od 
jakého okam�iku signální skupina aktivn�  prodlu�uje od n� jaké komponenty (detektor, 
za�ízení pro komunikaci s vozy MHD v rámci preference apod.) - sou� asn�  se po�aduje, aby 
v oblasti prodlu�ování signálu Volno byly takté� graficky znázorn� ny jednotlivé úseky 
podle vazeb na parametry prodlu�ování (prodlu�ovací krok, obsazenost detektoru, délka 
kolony, velikost kongesce, kombinace parametr�  nebo jinými parametry); zobrazení v tomto 
grafickém tvaru musí být ulo�eno v pam� ti �adi� e a musí být zp� tn�  k dispozici, 

·  na monitoru musí být jasná a z�etelná textová informace o tom, �e SSZ je ve ztlumeném 
stavu; v provozním deníku musí být zobrazeny � asové údaje o okam�iku ztlumení náv� stidel 
a p�epnutí do plného svitu, 
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·  kontrola funkce aktuálního provozního stavu SSZ (v� etn�  zobrazení aktuálního � ísla fáze 
ru� ního �ízení, pop�. � ísla hasi� ské � i VIP trasy); na p�ipojeném servisním PC musí být 
zobrazena informace o aktivaci a trvání konkrétní trasy (s � íslem, jasným názvem a 
textovým popisem) – po skon� ení trasy musí být ulo�eny tyto údaje (� as zahájení trasy, � íslo 
� i název trasy, � as ukon� ení trasy) do elektronického deníku pro mo�nost stanovení její 
délky ve vte�inách, 

·  zobrazení � asového údaje, za jak dlouho dojde k zasynchronizování � asové osy signálních 
plán�  po zapnutí SSZ nebo po p�epnutí signálních plán�  (velikostí tzv. offsetu), 

·  zobrazení dopravního stavu detektor� , 
·  provedení zm� n v zadaném rozvrhu p�epínání signálních plán�  nebo doby provozu SSZ, 
·  ovládání �adi� e (zapnutí a vypnutí SSZ, p�epínání signálních plán�  mimo p�epínání dané 

Rozvrhem, vyvolání jak fáze R� , tak hasi� ské (VIP) trasy), 
·  na� tení dopravních intenzit ze všech do �adi� e p�ipojených detektor� , 
·  na� tení elektronického deníku, do n� ho� jsou ukládány veškeré údaje, musí umo�nit jejich 

filtrování (servisní, provozní a poruchové informace) - veškeré informace o typech poruchy 
musí být ulo�eny s � asovou zna� kou; v p�ípad�  p�ipojení externího za�ízení musí být 
ulo�ena ztráta napájení externích za�ízení napájených z �adi� e a jeho op� tného obnovení, 

·  v p�ípad�  uplatn� ní preference MHD mo�nost kontroly její funkce (jejího vlivu na ostatní 
ú� astníky silni� ního provozu) - pro umo�n� ní kontroly správnosti a shody funkce SSZ se 
zpracovaným dopravn�  závislým �ízením vyu�ití takových kontrolních mechanism� , jakými 
lze toto prokazateln�  a co nejjednodušeji posoudit (nap�. pomocí fiktivních skupin se 
zobrazením jejich výb� ru do fází a oblastí jejich prodlu�ování ve smyslu p�edchozích text� ), 

·  �adi�  musí zobrazit p�ijetí p�íslušných datových paket�  prost�ednictvím PC p�ipojeného 
k �adi� i; musí zobrazit veškeré informace p�ijaté z voz�  MHD (tyto informace musí být 
p�edávány p�ímo – nesmí být vázány na existenci jakékoliv nad�ízené úrovn� ) – informace 
nesmí být formou � íselných kód� , ale musí být srozumitelná s jednozna� nými � eskými 
texty, obsahující p�íslušné údaje) a reakce na n�  (jedná se o rozší�ení po�adavku 
po�adujícího znázorn� ní oblastí prodlu�ování apod.); z po�adavk�  detektor�  a z on-line 
signálního plánu musí být graficky znázorn� no a z�ejmé, jak pr� b� h a chování dopravní fáze 
ovlivnily zpracování po�adavk�  na zajišt� ní preferencí MHD, 

·  �adi�  musí v on-line signálním plánu vyjád�eným pásovým diagramem zobrazit oblast, kdy 
se do voz�  MHD vysílá potvrzení o p�ijetí informace o p�íjezdu do zastávky a výzvu 
k opušt� ní zastávky, 

·  mo�nost místní i dálkové korekce reálného � asu �adi� e, 
·  schopnost zajišt� ní základního ovládání (zapnout SSZ, vypnout SSZ, p�epnout signální 

plány), 
·  na on-line p�ipojeném �adi� i doba doru� ení p�íkazu do �adi� e, stejn�  jako � asová odezva od 

odeslání p�íkazu do �adi� e SSZ do návratu hodnot z �adi� e, tedy � asový rozdíl mezi 
informacemi v pásovém diagramu na monitoru servisního PC (vyjad�ujícího signální obraz 
na jednotlivých signálních skupinách) a skute� ným stavem na signálních skupinách venku 
na SSZ � i doba mezi doru� ením informací z voz�  MHD do �adi��  a jejich zobrazení na 
monitoru servisního PC nebo doba mezi obsazením detek� ních zón a jejich zobrazením na 
monitoru servisního PC, musí být do 2 vte�in, 

·  veškeré informace poskytované �adi� em SSZ pracovník� m servisu musí být v � eském 
jazyce, pop�. aby zkratky (p�ípad displeje s omezeným po� tem znak� ) vycházely z � eských 
slov a respektovaly zau�ívaný stav: nap�. první � ervená = 1. � ., 

·  ke stanovení významu hlášení nesmí být pot�eba znalost cizího jazyka nebo manuál 
s p�evodem kódových (� íselných) zpráv, zadavatel souhlasí s nepou�itím diakritiky; jsou 
p�ípustné b� �n �  zau�ívané pojmy, jako je nap�. SW, HW, GPS apod. – v jiných p�ípadech 
musí u takového údaje být sou� asn�  zobrazen i jasný � eský význam, 

·  toté� platí pro u�ivatelský SW instalovaný na notebooku pracovník�  správce SSZ pro 
zajišt� ní servisu a údr�by SSZ, v� etn�  informací na� ítaných z pam� ti �adi� e (události 
provozní, chybové, servisní), 
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·  zavedení nových, tedy i dopravn�  závislých signálních plán�  nebo úpravy dopravního �ešení 
(dopravn�  závislého �ízení), musí prob� hnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnutí SSZ. 

Dispe� ink SSZ 

Hlavní funkcí Dispe� inku SSZ je: 
·  zajišt� ní dohledu nad dopravní situací na území m� sta, 
·  zajišt� ní �ízení dopravy na území m� sta, 
·  zajišt� ní on-line sb� ru a poskytování dopravních informací na území m� sta. 

 
Dispe� ink bude reagovat na dopravní situaci v reálném � ase a nastavit signální plány 

podle skute� né intenzity dopravy, reagovat na dopravní nehody apod. Sou� asn�  koncepce 
dispe� inku musí umo�nit napojení všech stávajících, modernizovaných a budoucích nových 
�adi��  SSZ, v� etn�  dopln� ní p�ípadné budoucí komunikace s vozy MHD a uplatn� ní 
preference MHD, 

Dispe� ink SSZ musí zajiš	 ovat komunikaci se všemi stávajícími (disponují-li schopností 
komunikovat prost�ednictvím protokolu OCIT-O) i novými �adi� i SSZ na území T�ebí� e, 
spadajících do systému �ízení dopravy ve m� st� . Komunikace se vy�aduje po stávajících 
metalických koordina� ních kabelech mezi SSZ; lokality, které nejsou propojeny 
koordina� ními kabely, budou p�ipojeny bezdrátovým zp� sobem umo�� ujícím dohled nad 
za�ízením. Pro �adi� e SSZ p�ipojené pomocí metalických kabel�  budou informace p�enášeny 
do vybraných uzlových bod� , ze kterých budou k dispe� inku p�ipojeny prost�ednictvím 
za�ízení zadavatele - konektivitu p�ipojení zajistí zadavatel. 

Dispe� ink SSZ musí být navr�en a provozována na bázi otev�eného komunika� ního 
protokolu pro vytvo�ení transparentního konkuren� ního prost�edí pro budoucí napojování 
dalších dopravních �adi��  -  musí být vybaven otev�eným komunika� ním protokolem OCIT-
O V2.0. Datová komunikace mezi dispe� inkem a p�ipojenými �adi� i musí být �ešena 
nap�ímo. 

V p�ípad�  napojování stávajících a nov�  dodávaných �adi��  SSZ na Dispe� ink SSZ 
prost�ednictvím otev�eného komunika� ního rozhraní OCIT-O V2.0 nesmí být sní�eno 
mno�ství monitorovaných informací, které stávající nebo nov�  dodané �adi� e SSZ poskytují 
(musí zobrazit stejné mno�ství informací, které jsou obsluze k dispozici p�i lokálním 
p�ipojení k �adi� i SSZ). 

Provedené úpravy stávajících p�ipojovaných �adi��  (dat, parametr�  � i HW) � i vým� na 
zastaralých nesmí �ádným zp� sobem sní�it dopravní kapacitu t� chto lokalit ani jejich 
sou� asný technický, u�itný, provozní � i dopravní komfort (v� etn�  koordinace na 
koordinovaných tazích). 

V rámci dodávky HW a SW bude uvedeno, jakými SW prost�edky bude v dob�  dodávky 
dispe� ink vybaven a jaké budou jeho mo�nosti v p�ípad�  po�adavk�  na budoucí nadstavbové 
funkce �ízení. 

Sou� ástí technického �ešení bude slovní popis a grafické znázorn� ní dodavatelem 
navrhovaného �ešení. Z popisu musí být z�ejmé, jaký bude po uvedení do provozu komfort 
obsluhy dispe� inku. Sou� asn�  bude uvedeno, jaké budou mo�nosti obsluhy pro práci se 
všemi typy stávajících napojených dopravních �adi�� . 

V p�ípad�  ovládání stávajících i nov�  p�ipojovaných �adi��  SSZ na dispe� ink 
prost�ednictvím otev�eného komunika� ního rozhraní OCIT-O V2.0 nesmí být omezeny jejich 
mo�nosti. Minimálním rozsahem pro se rozumí zapnutí/vypnutí �adi� e, p�epínání signálního 
plánu, operátorskou volbu signálního plánu, zm� nu v rozvrhu provozních dob, operátorskou 
volbu speciálních (VIP) tras. 

Musí být umo�n� n výb� r jednotlivé k�i�ovatky p�ípadn�  skupiny k�i�ovatek pro mo�nost 
dopravního ovládání. 

Dispe� ink musí disponovat mo�ností vkládání nových SSZ se všemi standardními 
parametry (nap�. po� et ramen, po� et jízdních pruh� , sm� ry jízdy, osazení náv� stidly, detek� ní 
prvky, intenzity dopravy atd.). 
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Dispe� ink SSZ musí umo�nit: 
·  zobrazení nadefinovaného rozvrhu provozních dob, na� tení a aktualizace rozvrhu 

provozních dob, 
·  výpis aktuálních údaj�  z detektor�  v� etn�  detekce jejich poruch, 
·  úpravu a vytvá�ení nových hasi� ských tras (VIP) z konsoly dispe� erského pracovišt� , 
·  automatické (p�ípadn�  ru� ní) stahování provozního archivu z k�i�ovatky, 
·  pr� b� �né zobrazování poruchových a dalších stav� , 
·  logování � innosti obsluhy dispe� inku pomocí p�ihlášených hesel jednotlivých 

operátor� , 
·  ovládání b� �ných p�íkaz�  na základ�  jednoduché nabídky (nap�. sta�ení intenzit z 

�adi� e, on-line záznam signálního plánu, p�epnutí signálního plánu, zm� na zadané 
automatiky provozu apod.), 

·  zálohování dopravních a provozních dat dispe� inku. 
 
Dispe� ink musí disponovat následujícími funkcemi: 

·  p� i komunikaci mezi �adi� i SSZ a dispe� inkem musí být k dispozici stejné mo�nosti 
jako v p�ípad�  lokálního on-line p�ipojení servisního PC, 

·  musí umo�� ovat on-line sou� asnou komunikaci v minimálním po� tu 5 ks �adi��  SSZ 
v reálném � ase, a to v� etn�  p�enášení informací vysílaných z voz�  MHD v p�ípad�  
realizace systému preference MHD; doba doru� ení p�íkazu do �adi� e, stejn�  jako 
� asová odezva od odeslání p�íkazu do �adi� e SSZ do návratu hodnot z �adi� e, tedy 
� asový rozdíl mezi informacemi v pásovém diagramu na monitoru dispe� inku 
(vyjad�ujícího signální obraz na jednotlivých signálních skupinách) a skute� ným 
stavem na signálních skupinách venku na SSZ � i doba mezi doru� ením informací 
z voz�  MHD do �adi��  a jejich zobrazení na monitoru dispe� inku nebo doba mezi 
obsazením detek� ních zón a jejich zobrazením na monitoru dispe� inku, musí být 
max. do 2 vte�in, a to na všech on-line monitorovaných SSZ sou� asn� , 

·  zobrazení koordina� ního diagramu dráha � as na všech vybraných SSZ musí být 
v reálném � ase, 

·  veškeré informace poskytované �adi� em SSZ a zobrazené na monitorech dispe� inku 
musí být v � eském jazyce, pop�. je p�ípustné, aby zkratky (p�ípad displeje s 
omezeným po� tem znak� ) vycházely z � eských slov a respektovaly zau�ívaný stav: 
nap�. první � ervená = 1. � , 

·  ke stanovení významu hlášení nesmí být pot�eba znalost cizího jazyka nebo manuál s 
p�evodem kódových (� íselných) zpráv; zhotovitel není povinen pou�ít diakritiku; 
jsou p�ípustné b� �n �  zau�ívané pojmy, jako je nap�. SW, HW, GPS apod. – v jiných 
p�ípadech musí u takového údaje být sou� asn�  zobrazen i jasný � eský význam, 

·  na monitorech dispe� inku musí být jasná a z�etelná textová informace o aktuálním 
provozním stavu SSZ, v� etn�  informace tom, �e SSZ je ve ztlumeném stavu, 

·  v p�ípad� , �e SSZ je ovládáno z externího za�ízení (nap�. C2X apod.), musí být na 
monitorech dispe� inku zobrazeno aktuální � íslo hasi� ské (VIP) trasy, 

·  zobrazení typu poruchy SSZ (minimální rozsah je odlišení poruchy �adi� e od 
poruchy venkovní výstroje; porucha na venkovní výstroji musí být rozlišena na 
p�erušení proudookruhu náv� stidla nebo na výskyt parazitního nap� tí na vodi� ích 
vedoucích k náv� stidl� m), 

·  na� tený elektronický deník, do n� ho� jsou ukládány veškeré údaje, musí umo�nit 
jejich filtrování (servisní, provozní a poruchové informace) - veškeré informace o 
typech poruchy musí být ulo�eny s � asovou zna� kou; v p�ípad�  p�ipojení externího 
za�ízení musí být ulo�ena ztráta napájení externích za�ízení napájených z �adi� e a 
jeho op� tného obnovení, 

·  zobrazení práv�  probíhajícího signálního plánu formou pásového diagramu v� etn�  
zobrazení oblasti prodlu�ování u signálních skupin majících prodlu�ovací detektor 
(odlišným ozna� ením v pásu signální skupiny ve vazb�  na � íslo prodlu�ovacího 
kroku) – zobrazením oblasti prodlu�ování se rozumí situace, kdy v pásovém 
diagramu u ka�dé signální skupiny, která m� �e v rámci dopravn�  závislého �ízení 
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prodlou�it sv� j signál „Volno“, je graficky jednozna� n�  odlišeno, do kterého 
okam�iku pásového diagramu trvá pasivní doba signálu „Volno“ (ve své zadané 
délce nebo tím, �e je závislá na n� jaké jiné signální skupin� ) a od jakého okam�iku 
signální skupina aktivn�  prodlu�uje od n� jaké komponenty (detektor, za�ízení pro 
komunikaci s vozy MHD v rámci preference apod.); - sou� asn�  musí být v oblasti 
prodlu�ování signálu „Volno“ takté� graficky znázorn� ny jednotlivé úseky podle 
vazeb na parametry prodlu�ování (minimální mo�nost je prodlu�ovací krok, 
obsazenost detektoru, délka kolony, velikost kongesce; tyto mo�nosti mohou být 
kombinovány, p�i� em� zadavatel p�ipouští další mo�nosti); zobrazení v tomto 
grafickém tvaru musí být ulo�eno v pam� ti dispe� inku a musí být zp� tn�  
k dispozici, 

·  v p�ípad�  uplatn� ní preference MHD mo�nost kontroly její funkce (jejího vlivu na 
ostatní ú� astníky silni� ního provozu) - pro umo�n� ní kontroly správnosti a shody 
funkce SSZ se zpracovaným dopravn�  závislým �ízením vyu�ití takových 
kontrolních mechanism� , jakými lze toto prokazateln�  a co nejjednodušeji posoudit 
(nap�. pomocí fiktivních skupin se zobrazením jejich výb� ru do fází a oblastí jejich 
prodlu�ování ve smyslu p�edchozích text�  apod.). 

·  v p�ípad�  preference MHD se na dispe� inku musí zobrazit p�ijetí p�íslušných 
datových paket�  �adi� em SSZ (informace nesmí být formou � íselných kód� , ale musí 
být srozumitelná s jednozna� nými � eskými texty, obsahujícími p�íslušné údaje) a 
reakce na n� ); z po�adavk�  detektor�  a z on-line signálního plánu musí být graficky 
znázorn� no a z�ejmé, jak pr� b� h a chování dopravní fáze ovlivnily zpracování 
po�adavk�  na zajišt� ní preferencí MHD, 

·  �adi�  musí v on-line signálním plánu vyjád�eným pásovým diagramem zobrazit 
oblast, kdy se do voz�  MHD vysílá potvrzení o p�ijetí informace o p�íjezdu do 
zastávky a výzvu k opušt� ní zastávky, 

·  zobrazení � asového údaje, za jak dlouho dojde k zasynchronizování � asové osy 
signálních plán�  po zapnutí SSZ nebo po p�epnutí signálních plán�  (velikostí tzv. 
offsetu), 

·  musí být p�enášena informace min. o ztrát�  a obnov�  napájení SSZ, o ztrát�  a obnov�  
napájení externích za�ízení p�ipojených k �adi� i, stejn�  jako o jejich poruše a jejím 
odstran� ní, 

·  zobrazení dopravního stavu detektor� , 
·  na� tení dopravních intenzit ze všech do �adi� e p�ipojených detektor� ; na� tené 

dopravní intenzity ze všech do �adi� e p�ipojených detektor�  (výstup musí být min. ve 
formátu Excel) musí být v jednotlivých � asových úsecích (nap�. 1 minuta, 5 minut, 
10 minut, max. 15 minut) musí být stále stejné, jejich sou� et vytvo�í celou hodinu a 
musí za� ínat v�dy v celou hodinu, 

·  provedení zm� n v zadaném rozvrhu p�epínání signálních plán�  nebo doby provozu 
SSZ, 

·  dispe� ink musí umo�nit dálkovou korekci reálného � asu �adi� e, 
·  z dispe� inku musí být umo�n� no základní ovládání (zapnout SSZ, vypnout SSZ, 

p�epnout signální plány a spoušt� t hasi� ské trasy). 
·  schopnost kompletní dálkové správy SW �adi� e (jak prost�ednictvím kabelového 

spojení, tak bezdrátového) v rozsahu alespo�  odeslání verze firmware do �adi� e, 
provád� ní zm� n zadaného dopravního �ešení, a to v� etn�  úprav SW pro komunikaci s 
vozy MHD, parametr�  dynamiky, mezi� as� , úprav fází hasi� ských tras, ru� ního 
�ízení � i kompletního HW zadání (obsahující zm� ny v po� tech detektor� , hodnot 
p�íkon�  výstupních obvod�  náv� stidel, vstup� , reléových výstup� ), odeslání 
kompletního nového dopravního �ešení s novými i dopravn�  závislými signálními 
plány, nastavení parametr�  induk� ních smy� kových detektor�  p�ipojených k �adi� i; 
zavedení nových, tedy i dopravn�  závislých signálních plán� , úpravy dopravního 
�ešení (dopravn�  závislého �ízení) musí prob� hnout za provozu, tedy bez nutnosti 
vypnutí SSZ). 

 


