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1. Vseobecné

Obsahem objektu jsou obsluzné komunikace, parkovaci stani, chodniky a zpevnéné plochy
lokality pro bydleni na jiznim okraji zastavéného Uzemi Trebice (Viderisky rybnik a lokalita za
poliklinikou) véetné navazujicich komunikaci.

2. Dopravni napojeni, SirSi vztahy

Dopravni napojeni lokality pro bydleni ,za poliklinikou” bude zajisténo prodlouzenim ulice Na
Hvézdé. Ta je pfipojena na ulici Znojemskou, kterd je soucasti paterni komunikacni sité mésta. Dalsi
dopravni napojeni je navrZzeno novou obsluznou komunikaci s napojenim do ul. Vitavinska u polikliniky.
U&elové komunikace zahradkaiské kolonie jsou ndvrhem Fedeni respektovany a budou napojeny na
komunikacni systém lokality.

3. Navrh celkového reseni lokality, vSeobecné

Zakladni charakteristiky komunikaci:

Kategorie: obsluzna komunikace
Funkéni skupina: C — mistni komunikace obsluzna s funkci obsluznou
Typy pricného usporadani: MO1, M0O2, MO2p, MO2pa
Provoz: jednosmeérny (pro typ MO1)
obousmérny (pro typ MO2, MO2p, MO2pa)
Sitka jizdniho pruhu: 3,5 m (pro typ MO1)
3,0a 3,25 m (pro typ M0O2, MO2p, MO2pa)
Navrhova rychlost: 30 a 50 km/h
Kategorie vozidel: - osobni automobily,

- nadkladni automobily (zasobovani, HZS, svoz odpadu)

Pater dopravniho systému celého feseného Uzemi tvoti obousmérné dvoupruhové komunikace
ve sméru vychod-zdpad, kterd se bude napojovat na ulici Na Hvézdé a komunikace ve sméru sever-jih
s napojenim do ulice Vltavinska. Komunikace v lokalité ,za poliklinikou” jsou navrzeny jako zklidnéné
»,Z0na 30“. Obousmérné komunikace jsou navrzeny v zakladnim Sitkovém uspofadani 2 jizdni pruhy
Sitky 3,0 m (6,0 mezi obrubami) a Sitky 3,25 m (7,0 mezi obrubami véetné vodicich prouzka).
Jednosmérna komunikace uvnitf lokality pro bydleni je navrZena s Sitkou jizdniho pruhu 3,5 m (4,5 m
mezi obrubami). Veskeré komunikace jsou dimenzovéany tak, aby umoznily obsluhu pfilehlych objekt(
osobnimi a nakladnimi automobily (zejména vozidel svozu odpadu a HZS, tj. vozidel do délky 10 m).

Jednotlivé mezikfiZovatkové Useky nové navrienych ulic jsou projektovany v primé bez
rozsiteni, ve smérovych obloucich o malych polomérech je navrieno rozsifeni. Minimalni polomér
smérového oblouku je navrzen 12 m, bézné nad 100 m.

Zaobleni narozi kfizovatek je standardné navrzeno oblouky o poloméru minimalné 5 m, pfi
prijezdu kfizovatek nakladnimi vozidly se uvaZzuje s nadjetim vozidla do protisméru. KfiZovatky jsou ve
vétsiné pripadl navrhovany s prednosti zprava, pripadné s prednosti na hlavni komunikaci. Tomu
odpovidaji i rozhledové poméry.



Navrhované komunikace vyskoveé kopiruji stavajici terén a polohové navazuji na jiz vybudované
komunikace. Maximalni podélny sklon komunikaci je navrzen 8,0%, minimalni 0,5%, zakladni pFicny
sklon je stfechovity nebo jednostranny 2,5%.

Sjezdy k jednotlivym rodinnym domim budou ve vétsiné pripadl realizovany pres chodnikovy
prejezd pomoci ndjezdové rampy s varovnym pasem.

4. Dopravni obsluznost Gzemi

Cyklisticka doprava

V feSeném Uzemi se nachdzi cyklotrasa (s oznacenim ¢. 401), kterad je vedena severojiznim
smérem po Ucelové komunikaci podél parkovisté polikliniky. Cyklotrasa je ndvrhem feseni
respektovana a je pro ni navrzena samostatna cyklostezka.

Verejna hromadna doprava

Obsluha Uzemi je zajiSténa méstskou hromadnou dopravou. Nejbliz§i zastdvka autobusu
, Trebic poliklinika® se nachazi na ulici Vltavinska v dochazkové vzdalenosti do 500 m.

5. Navrh technického reseni

Pro umoznéni geometrického vypoctu byla kazdd jednotlivd komunikace proloZena vypoctovou
osou a oznacena pismeny A az F.

Osa A — napojeni na ul. Vltavinska

Komunikace je navrzena v kategorii MO2 9/7,5/50 jako dvoupruhovéd obousmérna mistni
obsluzna komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 50 km/hod. Zakladni $itkové usporadani
tvofri dva jizdni pruhy Sitky 3,25 m + 2 x 0,25 vodici (odvodnovaci) prouzky + 2 x 0,25 m (bezpecnostni
odstup). Komunikace je navrZena v délce 68,3 m. Vyhledové se uvaZuje s prodlouzenim vychodnim
smérem. V misté napojeni na ulici VItavinska je navrzeno zaobleni naroZi kfizovatky o polomérech
R =6,0 m. Soubézné s komunikaci je navrzen jednostranny chodnik $. 2,0 m, ktery je od stavajiciho
parkovisté oddélen zelenym pruhem Sitky 1,0 m. Vyskové fesSeni navazuje na stavajici ulici Vitavinska
a kopiruje stavajici terén. Komunikace je navrzena v podélném sklonu 0,5 %. Pfi¢ny sklon je navrzen
jednostranny 2,5% smérem k uliénim vpustem.

Vozovka bude ohranicena silniénimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loZe
C25/30 XF2 bez pridlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

Osa B — paterni obsluzna komunikace sever-jih

Komunikace je navrzena v kategorii MO2pa 24,5/7,5/30 jako dvoupruhova obousmérna mistni
obsluzna komunikace funkéni skupiny C s parkovacimi pruhy, chodniky a cyklostezkou a navrhovou
rychlosti 30 km/hod. Zakladni Sitkové uspofadani tvori dva jizdni pruhy Sitky 3,25 m + 2 x 0,25 vodici
(odvodnovaci) prouzky + 2 x 0,25 m (bezpecnostni odstup). Komunikace navazuje na komunikaci —
osu A a je navrZzena v délce 206,3 m. V jizni ¢asti krizi navrzenou komunikaci (osu C). Konec Upravy je
navrZen v ndvaznosti na stavajici ucelovou komunikaci v jiznim okraji feSeného Uzemi. Ndarozi
kfizovatky s komunikaci (osou A) a komunikaci (osou C) je navrZeno se zaoblenim o polomérech 6 m.
V km 0,053 89 je vpravo navrien obousmérny sjezd Sirky 6,0 m na parkovisté polikliniky (zaobleni
narozi 5,0 m). Podél komunikace jsou navrieny oboustranné parkovaci pruhy pro kolmé stani (Sitka
stani 2,5 m, délka 4,5 m s pfesahem 0,5 m do zelené). Parkovaci stani jsou navrzeny jako nahrada za



rusend stani na parkovisti u polikliniky. NavrZzenymi Upravami zanikne 13 parkovacich mist, ktera
budou nahrazena a navySena novymi 62 kolmymi stanimi (z toho 7 vyhrazenych pro ZTP). Podél
parkovacich stani jsou navrzeny chodniky Sitky 2,0 m (bezpecénosti odstup od parkovaciho pruhu 0,5 m
je dodrzen). Ve vychodni ¢asti je navrzena obousmérna cyklostezka celkové Sitky 3,0 m, ktera bude od
pfilehlého chodniku oddélena zelenym pruhem §. 0,5 m.

Vyskové reseni kopiruje stavajici terén. Komunikace je navrZena v podélném sklonu 0,5 %.
PFicny sklon je navrZen stfechovity 2,5% smérem k uli¢nim vpustem.

Vozovka bude ohranicena silniénimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loZe
C25/30 XF2 bez pridlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

Osa C — paterni obsluZzna komunikace vychod-zapad

Komunikace je navrzena v kategorii MO2 8/6,5/30 jako dvoupruhovéd obousmérna mistni
obsluznd komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 30 km/hod a MO2 6,5/50 s navrhovou
rychlosti 50 km/h. Zakladni $itkové usporadani tvofi dva jizdni pruhy Sitky 3,0 m + 2 x 0,25 m
(bezpe&nostni odstup) bez vodicich (odvodriovacich) prouzkd. Uprava komunikace je navriena v délce
794,4 m. Komunikace zacinad v severni Casti lokality pro bydleni ,za poliklinikou“ napojenim na
komunikaci (osu D), vede jiznim smérem, kfizi komunikaci (osu E) a ndsledné se staci na zapad, krizi
komunikaci (osu D), dale osu B a konéi napojenim na stavajici mistni komunikaci (ul. Na Hvézdé).
NaroZi kfizovatek je navrzeno se zaoblenim o polomérech 5 a 6 m. Soubézné s komunikaci je navrzen
jednostranny chodnik $. 2,0 m, v zadpadni ¢3asti je komunikace navrZena bez chodniku. V situaci jsou
navrZeny sjezdy na jednotlivé pozemky. Jako prvek pro regulaci rychlosti vozidel jsou navrzena podélna
parkovaci stani na okraji vozovky (Sitka 2,0 m a délka 5,75 m). Podél komunikace je jizné parku navrzen
parkovaci zdliv pro 3 podélna stani Sitky 2,5 m (délka stani 5,75 m, krajni s ndbéhem 1,0 m). V zapadni
¢asti komunikace jsou navrzeny kfizovatky pro pfipojeni vyhledové lokality pro bydleni.

Vyskové feseni navazuje na stdvajici ulici Na Hvézdé a kopiruje stavajici terén. Komunikace je
navrzena v podélném sklonu 0,5 aZz 8,0 %. Pficny sklon je navrZen jednostranny nebo stfechovity 2,5%
smérem k uli¢nim vpustem.

Vozovka bude ohranicena silni¢nimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loze
C25/30 XF2 bez pridlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

Osa D — severni obsluzna komunikace lokality ,za poliklinikou”

Komunikace je navriena v kategorii MO2 8/6,5/30 jako dvoupruhovd obousmérna mistni
obsluzna komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 30 km/hod. Zakladni $itkové usporadani
tvori dva jizdni pruhy Sitky 3,0 m + 2 x 0,25 m (bezpecnostni odstup) bez vodicich (odvodriovacich)
prouzk(. Uprava komunikace je navriena v délce 397,2 m. Komunikace zaéind v severozapadni ¢asti
lokality pro bydleni ,za poliklinikou” napojenim na komunikaci (osu F), vede vychodnim smérem, k¥izi
komunikaci (osu C) a nasledné se staci na jih, kfizi komunikaci (osu E), kon¢i napojenim na komunikaci
(osu C). Naroizi kfizovatek je navrzeno se zaoblenim o polomérech 5 a 6 m. Soubézné s komunikaci je
navrZen jednostranny chodnik §. 2,0 m. V situaci jsou navrZeny sjezdy na jednotlivé pozemky. Jako
prvek pro regulaci rychlosti vozidel jsou navrZena podélna parkovaci stani na okraji vozovky (Sitka
2,0 m a délka 5,75 m). Podél komunikace je vychodné parku navrzen parkovaci zaliv pro 5 podélnych
stani Sitky 2,5 m (délka stani 5,75 m, krajni s ndabéhem 1,0 m).

Vyskové feseni kopiruje stavajici terén. Komunikace je navriena v podélném sklonu 1,0 aZ
5,0 %. Pri¢ny sklon je navrzen jednostranny nebo stfechovity 2,5% smérem k uli¢nim vpustem.



Vozovka bude ohranicena silniénimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loze
C25/30 XF2 bez pridlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

Osa E — stfedova obsluznd komunikace zdpad-vychod lokality ,,za poliklinikou”

V zdpadni c¢asti je komunikace navriena v kategorii MO2 8/6,5/30 jako dvoupruhova
obousmérna mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny C s ndvrhovou rychlosti 30 km/hod. Zakladni
Sirkové usporadani tvofi dva jizdni pruhy Sitky 3,0 m + 2 x 0,25 m (bezpecnostni odstup) bez vodicich
(odvodriovacich) prouzkl. Ve vychodni ¢asti je komunikace navrzena v kategorii MO1 6,5/5/30 jako
jednopruhova mistni obsluznd komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 30 km/hod.
Zakladni Sitkové usporadani tvofi jeden jizdni pruh Sitky 3,50 m + 2 x 0,5 vodici (odvodnfovaci) prouzky
+2x 0,25 m (bezpecnostni odstup).

Uprava komunikace je navriena v délce 261,92 m. Komunikace za¢ina v zapadni ¢asti lokality
pro bydleni ,za poliklinikou” napojenim na komunikaci (osu F), vede vychodnim smérem, kFizi
komunikaci (osu C) a kon&i napojenim na komunikaci (osu D). NaroZi ktiZovatek je navrieno se
zaoblenim o polomérech 5 m. SoubéZné s komunikaci je navrzen jednostranny chodnik §. 2,0 m.
V situaci jsou navrzeny sjezdy na jednotlivé pozemky. Podél komunikace je severné parku navrZzen
parkovaci zaliv pro 2 podélna vyhrazena ZTP stani Sitky 2,5 m (délka stani 7,0 m, krajni s ndbéhem 1,0
m).

Vyskové fesSeni kopiruje stavajici terén. Komunikace je navrzena v podélném sklonu 0,5 az
1,2 %. P¥icny sklon je navrzen jednostranny 2,5% smérem k uli¢nim vpustem.

Vozovka bude ohranicena silniénimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loze
C25/30 XF2 bez pridlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

Osa F — zapadni obsluzna komunikace lokality ,za poliklinikou”

Komunikace je navriena v kategorii MO2 8/6,5/30 jako dvoupruhova obousmérna mistni
obsluzna komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 30 km/hod. Zakladni $itkové usporadani
tvori dva jizdni pruhy Sitky 3,0 m + 2 x 0,25 m (bezpecnostni odstup) bez vodicich (odvodiovacich)
prouzka.

Uprava komunikace je navrzena v délce 85,53 m. Komunikace zadind v severozapadni ¢asti
lokality pro bydleni ,za poliklinikou” napojenim na stavajici i¢elovou komunikaci, vede jiznim smérem,
kFizi komunikace (osu D a E) a konci napojenim na stavajici ucelovou komunikaci. Narozi krizovatek je
navrzeno se zaoblenim o polomérech 5 m. Soubézné s komunikaci je navrzen jednostranny chodnik
$. 2,0 m. V situaci jsou navrZeny sjezdy na jednotlivé pozemky.

Vyskové feseni kopiruje stavajici terén. Komunikace je navriena v podélném sklonu 0,6 aZ
2,5 %. Pricny sklon je navrZen jednostranny 2,5% smérem k uli¢nim vpustem.

Vozovka bude ohranicena silniénimi betonovymi obrubami osazenymi do betonového loze
C25/30 XF2 bez ptidlazby. Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou.

6. Chodniky

PFistup do Uzemi pro pési je feSen pésSim propojenim od polikliniky. Nové budované chodniky
respektuji uliéni frontu pripravované zastavby. Chodniky jsou polohové navrzieny vidy soubéiné
s vozovkou komunikaci. Minimdlni celkova Sitka chodniku ¢ini 2,0 m (podél komunikace vcetné
bezpecnostniho odstupu). Zakladni pficny sklon chodnikd je navrien 2,0%. Podélné sklony chodnik
kopiruji sklon vozovky, tj. béZné do 4,0 % (kratky Usek délky cca 23 m max. 8,0 %).



Pfevedeni pésich pres vozovku je feSeno formou mist pro prechazeni nebo snizeného
obrubniku pro usnadnéni prechazeni. Pfechody pro chodce nejsou navrhovany. Vodici linie budou
tvoreny ploty a zidkami objektl nebo zvySenym obrubnikem s naslapem 7 cm.

Mista pro prechdazeni jsou navrzena v min. Sifce 3,0 m se snizenym obrubnikem max. vysky

20 mm nad vozovkou. Navazujici Sikmé plochy pro chodce s max. sklonem 1:8 (12,5 %) a pfricnym
sklonem nejvyse 2,0 %. Mista pro prechdzeni jsou navriena se signdlnim pasem $. 0,80 m min. délky
1,5 m a varovnym pasem $. 0,40 m (s presahem do vysky 80 mm rampové C€asti snizené obruby).
Signdlni pas se navrhuje od varovného pasu s odsazenim sitky 0,3 - 0,5 m.

7. Opatieni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Vramci objektu se navrhuje stavebni opatfeni pro usnadnéni pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace dle ,Vyhlasky o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb” (398/2009 Sb.), jsou navrzena tato opatfeni:

Chodnik:

- maximalni navrhovany pfi¢ny sklon je 2%

- povrch ploch pro pési musi spliovat pozadavek na koeficient smykového tfeni 0,5 + tga, kde d je
Uhel, ktery svird podélny sklon s vodorovnou rovinou

- na chodnicich je vidy zachovan prlchozi profil alespofi minimalni Sitky 0,90 m s parametry
odpovidajicimi vySe uvedenym bodim

- max. navrhovany podélny skon je 8,33 %

- minimalni Sitka chodnik( je 1,5m

- vyskové rozdily v ramci bezbariérovych pésich tras nepresahuji hodnotu 0,02 m

- obruba slouZici jako vodici linie je vyvysena o 0,07 m nad uroven pfilehlého chodniku

- v pfipadé preruseni pfirozené vodici linie v délce vétsi jak 8000 mm musi byt doplnéné vodici linii
umélou, napf. podélnymi drazkami v Sifce 400 mm dle zasad vyhl. 398/2009 Sb.

- jednotlivé vjezdy budou podél snizeného obrubniku na hrané vozovky komunikace opatifeny
varovnym pdasem Sifky 0,4m s pfesahem do vysky snizené obruby 8 cm nad vozovkou.

- mista pro prechdazeni jsou vybavena signalnim pdsem 3. 0,80 m, délky min. 1,5 m a varovnym
pasem $.0,40 m

- podél snizeného obrubniku na hrané vozovky komunikace bude proveden varovny pas Sifky 0,4m
do vysky snizené obruby 8 cm nad vozovkou. Povrch varovného pasu musi mit nezaménitelnou
strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli, musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem

- navazujici Sikmé plochy na chodnicich a vjezdech jsou provedeny ve sklonu max. 1:8 (max. 12,5%)

8. Doprava v klidu

Pro fe$eni statické dopravy je zavazna CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, kde je
specifikovano, Ze odstavna a parkovaci stani u novych staveb musi byt reSena jako soucast stavby,
nebo jako neoddélitelna ¢ast stavby a umisténa na pozemku stavby, a fidi se velikosti bytu (rodinného
domu). Do 100 m? celkové obytné plochy obytnych mistnosti rodinného domu je poZadovadno
1 odstavné sténi, nad 100 m? 2 stani. Doprava v klidu bude fe$ena samostatné v rdmci jednotlivych
projektovych dokumentaci RD.

Na verejném prostranstvi obytné lokality ,za poliklinikou” je navrzeno 21 podélnych parkovaci
stani (z toho 2 vyhrazena pro ZTP). Norma uvadi, Ze na 20 obyvatel byt (rodinnych dom() obytného
okrsku je trfeba pocitat s1 odstavnym stanim vulicnim prostoru (ve verejném prostranstvi).
Predpoklada se cca 120 obyvatel, coZ odpovida pozadavku 6 stani a to je splnéno s rezervou 15 stani.



Podél komunikace u polikliniky jsou navrzeny oboustranné parkovaci pruhy pro kolmé stani. Parkovaci
stani jsou navrZena jako nahrada za rusena stani na parkovisti u polikliniky. Navrzenymi Upravami
zanikne 13 parkovacich mist, kterd budou nahrazena a navysena novymi 62 kolmymi stanimi.

Kolma stani jsou navrzena Sirky 2,5 m (krajni 2,75 m) a délky 4,5 m (s presahem do zelené
0,5 m). Vyhrazena kolma stani pro osoby ZTP jsou navrZena jako sdruzena se spole¢nou manipulaéni
plochou (tj. dvé stani vedle sebe 2,3 +1,2 +2,3=5,8m)

0. Konstrukce vozovek

Konstrukce vozovky komunikaci je uvazovana jako vozovka netuhad s krytem Zivicnym. Veskeré
komunikace budou lemovany silni¢énim betonovym obrubnikem s naslapem 12 cm, snizeny obrubnik
2 cm. Cyklostezka je navrZena rovnéz s asfaltovym povrchem. Parkovaci stani a chodniky jsou navrzeny
s krytem z betonové dlazby.

Konstrukce vozovek je navriena vsouladu sTP 170 Navrhovdni vozovek pozemnich
komunikaci, schvaleného Ministerstvem dopravy CR, takto:

1) Konstrukce asfaltové vozovky: D1-N-8-111-Pll:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
Spojovaci posttik z kationaktivni
asfaltové emulze 0.20 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy
Spojovaci posttik z kationaktivni
asfaltové emulze 0.30 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
Spojovaci posttik z kationaktivni
asfaltové emulze 0.50 kg/m?
Infiltracni posttik z kationaktivni
asfaltové emulze 1.0 kg/m?

Smés stmelena cementem
Stérkodrt frakce 0/32

ACO 11+50/70
C60BP3

ACL 16+ 50/70
C60BP3

ACP 16+ 50/70
C60BP3

PI-E

SC 0/32 C 8/10
SDa 0/32 G

40 mm

60 mm

50 mm

150 mm
min. 150 mm

CSNEN 13108-1
CSN EN 13808

CSNEN 13108-1
CSN EN 13808

CSNEN 13108-1
CSN EN 13808

CSN 73 6129

CSNEN 14227-1
CSN 73 6126-1

Konstrukce vozovky celkem (min.)

min. 450 mm

U asfaltovych vrstev se poZaduje odolnost proti tvorbé trvalych deformaci. Na vrstvach SC musi

byt provedena vhodnda opatieni proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev (napf. Upravou
pojiva, pojezdy vibra¢nim valcem, vytvofenim smrstovacich trhlin apod.). Zvy$enou pozornost je tieba
vénovat také fadnému odvodnéni vozovky. Minimalni poZadovand hodnota modulu pfetvarnosti
podlozni zeminy Edef,2 min = 60 MPa, pficemz pomér modul(l Edef,2/ Edef,1<2,5.

2) Konstrukce parkovacich stani a sjezdd k nemovitostem: D2-D-1-V-PIl:

Betonova dlazba zdmkova Seda DL 80 mm CSN 736131

LoZe z drceného kameniva fr.4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDs 0/32 Ge min. 150 mm _CSN 73 6126-1

Konstrukce vozovky celkem (min.) min. 420 mm



3) Konstrukce chodnik(: D2-D-1-CH-PII:

Betonova dlazba zdmkova Seda DL 60 mm CSN 73 6131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDg 0/32 G¢ 150 mm €SN 73 6126-1
Konstrukce chodniku celkem (min.) min. 250 mm

4) Konstrukce asfaltové vozovky cyklostezky: D1-N-8-I1I-Pll:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO8CH 30 mm CSNEN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni C60BP3 CSN EN 13808
asfaltové emulze 0.50 kg/m?

Infiltracni posttik z kationaktivni PI-E CSN 73 6129
asfaltové emulze 1.0 kg/m?

Smés stmelend cementem SC0/32C3/4 100 mm CSNEN 14227-1
Stérkodrt frakce 0/32 SDs 0/32 G¢ min. 150 mm _CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem (min.) min. 280 mm

5) Konstrukce zpomalovacich praht: D1-D-1-V-PllI:

Betonova dlazba zdmkova cervena DL 80 mm CSN 736131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Smés stmelend cementem SC 0/32 C8/10 160 mm CSN EN 14227-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDg0/32Ge  170-270 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem (min.) min. 450 - 550 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno minimalné pozadovaného modulu pretvarnosti Eger, 60
nebo 45 MPa. Pokud nebude na pldni této hodnoty dosazeno, bude provedena uprava podloZi
v tloudtce 0,5m. Veskeré vozovkové vrstvy musi byt provedeny vsouladu s platnymi TKP, CSN
a CSN EN.

10. Odvodnéni

Odvodnéni komunikaci a zpevnénych ploch je navrzeno pomoci podélného a pficného sklonu
do navrzenych ulicnich vpusti. Vychodni ¢ast komunikace bude odvodnéna do prialehli okolo
komunikace. Prllehy nejsou soucasti tohoto objektu. Plan komunikaci a zpevnénych ploch je
odvodnéna pfiénym sklonem 3 % do prabéznych drenazi s odvodnénim do kanalizacni sité.

Uli¢ni vpusti

Pro uli¢ni vpusti ve vozovce se poufZiji typizované betonové prefabrikované dilce o vnéjsim
praméru 600 mm (napf. typ TBV) s pozinkovanym kalovym kosem. Spojeni jednotlivych ¢asti vpusti se
provede na polodrazku vyplnénou cementovou maltou CM 100. Styéné spary budou mit tl. 10 mm.
Litinova nebo plastova mftiz bude dimenzovana na tfidu D 400 (dle DIN 19580). Spodni dil vpusti se
osadi do betonového lazka (C 8/10) tl. 100 mm na $térkopiskovém podsypu tl. 100 mm. Po osazeni
odtokové trouby o DN 200 (oblouk) se tato véetné spodniho dilu vpusti cela obetonuje (B 10). Zbyvajici
¢ast vpusti se obsype Stérkopiskem (cca 150 mm) aZ po Uroven plané zpevnéné plochy.



11. Dopravni znaceni, organizace dopravy

V radmci objektu je navrZeno svislé a vodorovné dopravni znaceni. Umisténi dopravnich znacek
je patrné z vykresové Casti. Organizace dopravy bude feSena prednosti na hlavni komunikaci nebo
zprava.

Typ dopravnich znacek

Dopravni zna¢ky musi odpovidat CSN EN 12 899 - 1 ,Dopravni znatky na pozemnich
komunikacich”. Velikost dopravnich znacek bude zakladni. Svislé dopravni znacky budou mit
podkladovy materiadl Al plech nebo Arapen. Povrchova Uprava bude z félie tfidy 2. Sloupky budou
z ocel. trubky @ 60 x 2,5 m pozinkované. Svislé dopravni znacky budou umistény do kovové podlozky,
ktera bude upevnéna v betonovém zakladé (B 12,5) do hloubky min. 40 cm. Znacky budou osazeny cca
70 cm od okraje vozovky tak, aby 7adna jeji ¢ast nezasahovala do dopravniho prostoru (50 cm za
vnitfni hranu obrubniku). Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno barvou, déleni parkovacich
mist Ize fesit paskem z dlazby jiné barvy.

Specifikace svislého DZ

- rozmér DZ zakladni

- povrch DZ reflexni folie (napf. 2 M typ |)

- provedeni DZ ZN plech lisovany s dvojitym okrajem

- upevnéni DZ nastreleny ,,C“ profil

- sloupky DZ ocelové pozinkované, priimér 60 mm, sténa 2 —3 mm

- patky DZ tfibodé, slitina Almg, otvor pro sloupek 60 mm,

- vicko sloupk vrchni dil sloupk(l bude zaslepen plastovym vickem 60 mm
- zaruka DZ 60 mésicl ode dne protokolarniho predani a prevzeti DZ

- otvor pro patky prdmér 40 cm do hl. 70 cm (zékladni rozmér DZ)

- zaklad beton (B 12,5)

Spodni okraj svislé DZ bude 180 cm nad Urovni vozovky, v mistech prichoziho prostoru pro
chodce 220 cm. Nejmensi vodorovna vzdalenost svislé DZ od vnéjsiho okraje vozovky bude 50 cm
(pouze ve vyjimecnych pfipadech je mozno tuto vzdalenost sniZit na 30 cm), nejvétsi vzdalenost bude
200 cm.

12. Rozhledové poméry

Kfizovatky musi splfiovat podminky pro bezpeény rozhled podle CSN 73 6102. Pro uréeni
rozhledovych trojuhelnikd je uvazovano na vedlejsi komunikaci smérodatné vozidlo pro svoz odpadu,
nakladni automobil délky aZ 10m s rovnomérnym zrychlenim 1,7 m/s2. Uspofadani hlavni komunikace
je uvaZovano jako dvoupruhova komunikace. Pro nejvyssi dovolenou rychlost na hlavni komunikaci
30 km/h a vozidlo skupiny 2 na vedlejsi komunikaci, je délka strany rozhledového trojuhelniku Xz =
45 m a Xc = 35 m (dle tab. 19 CSN 73 6102/Z1). Pro nejvy3si dovolenou rychlost na hlavni komunikaci
50 km/h a vozidlo skupiny 2 na vedlejsi komunikaci, je délka strany rozhledového trojuhelniku Xg =
80 m a Xc = 65 m (dle tab. 19 CSN 73 6102/Z1). Strany rozhledového trojuhelniku jsou vyneseny do osy
pfislusného jizdniho pruhu. Druha odvésna se vynasi do osy vyjezdového jizdniho pruhu sjezdu tak, aby



vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl vzdalen 3,00 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho
pruhu.

Sjezdy pfipojujici dopravné vyznamnou uUcelovou komunikaci (parkovisté s kapacitou nad 20
stani) na mistni komunikaci musi splfiovat podminky pro bezpeény rozhled podle CSN 73 6102 (¢lanek
12.7 CSN 73 6110/Z1 zména ¢&.1 - GUnor 2010). Pro uréeni rozhledovych trojuhelnikd je uvazovano na
vedlej$i komunikaci smérodatné vozidlo osobni automobil délky s rovhomérnym zrychlenim 2,2 m/s2.
Usporadani hlavni komunikace je uvaZovano jako dvoupruhova komunikace. Pro nejvyssi dovolenou
rychlost na hlavni komunikaci 30 km/h a vozidlo skupiny 1 na vedlejsi komunikaci, je délka strany
rozhledového trojuhelniku Xs = 40 m a Xc = 35 m (dle tab. 19 CSN 73 6102/Z1). Strany rozhledového
trojuhelniku jsou vyneseny do osy pfilehlého jizdniho pruhu. Druhd odvésna se vynasi do osy
vyjezdového jizdniho pruhu sjezdu tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl vzdalen
2,50 m od vnéjsi hrany prilehlého jizdniho pruhu.

Samostatné sjezdy pfipojuji na mistni komunikaci mista leZici mimo mistni komunikaci
(sousedni nemovitosti) zpravidla pres chodnikovy prejezd a maji splfiovat podminky pro bezpecny
rozhled podle ¢lanku 12.8 CSN 73 6110/Z1 (zména €&.1 - Unor 2010). Jedna odvésna rozhledového
trojuhelniku se uvaZzuje v délce pro zastaveni Dz a vynasi se na obé strany od samostatného sjezdu do
osy prilehlého jizdniho pruhu. Pro navrhovou rychlost na hlavni komunikaci 30 km/h, je délka pro
zastaveni rovna 20 m (dle tab. 7 €SN 73 6110). Druha odvésna se vynasi do osy samostatného sjezdu,
tak aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl u sjezdu vzddlen 2,00 m od vnéjsi hrany
pfilehlého jizdniho pruhu. Na ploSe takto vymezeného rozhledového trojahelniku nesmi byt Zadné
prekazky vyssi nez 0,75 m nad urovni jizdniho pruhu i sjezdu. Pfipustné jsou ojedinélé prekazky o Sifce
< 0,15 m a ve vzdjemné vzddlenosti > 10 m (verejné osvétleni, dopravni znaceni, strom). Rozhledové
trojuhelniky sjezd( situovanych v malych vzdalenostech se mohou prekryvat.

13. Zemni prace

Jedna se o hrubé terénni Upravy vcéetné pripravy Uzemi, sejmuti ornice a hutnéni zemni plané.
Minimalni poZadovand hodnota modulu pretvdrnosti podlozni zeminy Edef,2 min = 45 MPa (nebo
60 MPa dle konstrukce vozovky), pficemz pomér modulll Edef,2/ Edef,1<2,5. Pokud nebude na plani
této hodnoty dosazeno, bude provedena Uprava podloZi v tloustce 0,5m. Souéasti objektu je i hutnéni
zemni plané na poZadovanou Unosnost, pfipadné vyména &i Uprava podloZi. Drobné rozdily mezi HTU
a konstrukci vozovky budou dosypany sStérkodrti a hutnény na poZzadovanou uUnosnost. Aktivni zéna
komunikaci a zpevnénych ploch, ktera bude provadéna v ramci HTU, musi splfiovat veskeré pozadavky
dle pfislunych norem CSN (pfedevéim 73 6133). Drobné nasypy se provedou ve sklonu min. 1:2,5.
Kubatura nasypl se provede z nakupovaného materidlu splfiujici poZadavky pfislusnych norem CSN
(predeviim CSN 736133).

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno vytycit a viditelné oznalit polohu jednotlivych
inzenyrskych siti. BEhem zemnich praci je nutné stavajici inZenyrské sité ochranit.

Zemni prace se budou provadét podle Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich
komunikaci, kapitola ¢. 4 Zemni prace, vydanych MDS odbor pozemni komunikace vroce 1997,
a pislusnych CSN. Pfi provadéni zemnich praci musi byt splnény pozadavky CSN 73 3050 a CSN 73
6133.

Zemni plan pod zpevnénymi plochami bude odvodnéna pticnym sklonem 3% do silni¢ni
drendze DN 100 typu SN8, kterd bude zausténa do destové kanalizace. Ryhy drenaze budou Sitky
300 mm a hloubky 400 mm pod urovni plané. Jeji tvar bude kdnicky. Dno a spodni ¢ast stén se upravi
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vodonepropustné (jilovity material). Drendzni trubka se uloZi na ochrannou vrstvu pisku v tl. 30 mm.
Materidlem o zrnitosti 8 - 11 se obsype v tl. 100 mm. Drendzni ryha se vyplni kamenivem zrnitosti (16 -
64). Drenazni vypli nesmi byt pojizdéna stavenistnim provozem ani hutnéna tézkymi valci.

Pouzité kamenivo musi splfiovat kvalitativni podminky CSN 72 1511 a CSN 72 1512.

14. InZenyrské sité
Viz. koordinacni situace a prislusné objekty inZenyrskych siti.

Ochrana kabeld pod vozovkou:

Pod vozovkami budou stavajici i nové inzenyrské sité ulozeny v chranic¢kach (ty budou zahrnuty
v pfislusnych objektech inZenyrskych siti).

15. Provadéni stavby

Pfed zahdjenim zemnich praci musi byt vyhleddny, vytyCeny a ovéreny stavajici inZenyrské sité
a podzemni zafizeni v prostoru dotéeném stavbou. Jejich skuteény prlbéh musi byt ovéren rucné
kopanymi sondami. Zhotovitel je povinen respektovat ochranna pasma jednotlivych inZzenyrskych siti
a podzemnich zafizeni.

V ochrannych pasmech vedeni se musi postupovat v souladu s poZadavky vlastnik( vedeni.
V ochrannych pasmech lze provadét vykopové prace pouze rucné. Soucasti stavebniho povoleni jsou
jednotliva stanoviska dotcéenych spravcu siti, podle nichZ je tfeba v ochrannych pasmech postupovat.

V ochranném pasmu sité je mozné provadét stavebni prace pouze po predchozim pisemném
souhlasu vlastnika. Pfi stavebnich pracich musi byt splnény veskeré podminky dané legislativou
a majitelem siti. Mezi podminky patfi nutnost vytycit polohu sité geodetickym vytyéenim. Pracovnici
provadeéjici prace musi byt prokazatelné seznameni s polohou siti. Pfi stavebnich pracich v ochranném
pasmu je tfeba dbat nejvyssi opatrnosti a nesméji se pouzivat nevhodna néaradi a Zadné mechanizacni
prostfedky. Nad trasou siti nesmi byt umistovana zafizeni véetné skladovani materialu, které mohou
omezit pristup k sitim a nesmi byt vysazovany dreviny trvalého charakteru. Odkryté sité musi byt Fradné
zabezpeceny proti poskozeni a musi byt zajiSténa fotodokumentace. Po trase siti nebude pojizdéno
tézkymi vozidly (mechanizaci) pokud nebude provedena odpovidajici ochrana téchto tras proti
mechanickému poskozeni (panely nebo jinym vhodnym zplsobem — musi byt feSeno v projektové
dokumentaci). Bez predchoziho souhlasu vlastnika siti nebude sniZzena nebo zvySena vrstva zeminy.
Jakékoliv poskozeni ¢i naruseni siti musi byt okamzité ohlaseno na servisni dispecink spole¢nosti.

Kazdy stroj, technické zafizeni, pfistroj a naradi pouzivané na stavenisti bude vybaven provozni
dokumentaci. Stavbyvedouci popf. Koordinator BOZP bude na zakladé smluvnich vztah(l opravnén
provadét kontroly téchto prostfedkl pro provadéni praci, véetné kontrol privodni dokumentace a
souladu s touto dokumentaci.

Kontrola bude provadéna zejména pfi ndstupu nového zhotovitele nebo jiné osoby na
stavenisté. V pripadé zjisténi nedostatkl, které by mohly ohrozit bezpeénost zaméstnanctd nebo jinych
osob, bude tento nedostatek povaZovan za nepfipravenost zhotovitele provadét prace a nebude
pustén k praci na stavenisti se vsemi dlsledky z toho vyplyvajicimi (nesplnéni termin( - smluvni
pokuty).

V pfipadé, zjisténi nedostatkl nebo zavad na stroji, technickych zafizenich, pfistrojich a naradi,
pfi béznych kontrolach BOZP béhem prace, bude zakdzana dalsi ¢innost s témito stroji, technickymi
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zafizenimi, pristroji a naradim. Vse v jiném neZ bezvadném stavu musi byt okamZité odstranéno ze
stavenisté. Opétovné pouziti je mozné, az po odborné opravé a predloZené revizi.

Stavba bude probihat za neomezeného provozu na verejnych komunikacich. Vjezdy na
stavenisté je nutno oznacit prislusnym dopravnim znacenim.

Veskeré stavebni prace budou provadény dle platnych technologickych predpis, pFislusnych
norem a technicko-kvalitativnich podminek, pfipadné podle zvlastnich TKP s didrazem na provadeéni
predepsanych zkousek a méreni pro jednotlivé prace.

Zhotovitel predloZi certifikaty na pouzité materidly a vyrobky.

16.  Vytyceni

Navrzené zpevnéné plochy budou vytyéeny v souradnicich v JTSK nebo pomoci vzdalenosti od
pevnych bodl. Vyskové feseni bude vztazeno k systému Balt po vyrovnani. Pfesnost vytyéeni se bude
Fidit CSN 73 0422 Pfesnost vytycovani liniovych a plodnych stavebnich objektd (1986).

17. Bezpecnost pfi praci

Bezpectnost prace veskerych praci bude vsouladu se zdkonikem prace ¢. 262/2006 Sb.
v platném znéni, se zakonem ¢. 309/2006 Sbh., v platném znéni, zakon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci, s ostatnimi platnymi pravnimi predpisy. Budou se uplatriovat
i zadkony ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl, o ochrané verejného zdravi a ¢. 251/2005 Sb.
v platném znéni, o inspekci prace.

Budou-li podle §14 zdkona ¢. 309/2006 Sb. na stavenisti plsobit sou¢asné zaméstnanci vice nez
jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby povinen uréit potiebny pocet koordinator(
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti s ptihlédnutim k rozsahu a slozZitosti dila a jeho
narocnosti na koordinaci ve fazi pripravy a ve fazi jeho realizace.

V ptipadech, kdy pfi realizaci stavby celkova predpokladana doba trvani praci a Cinnosti je delsi
nez 30 pracovnich dn(, ve kterych budou vykonavany prace a cinnosti a bude na nich pracovat
soucasné vice nez 20 fyzickych osob po dobu delsi nez 1 pracovni den nebo celkovy planovany objem
praci a ¢innosti béhem realizace dila nepfesdhne 500 pracovnich dnid v pfepoctu na jednu fyzickou
osobu je zadavatel stavby dle §15 odstavce (1) zakona ¢. 309/2006 Sb., povinen dorucit oznameni
o zahajeni praci a to nejpozdéji do 8 dnli pred predani stavenisté zhotoviteli.

Pfed zapocetim stavebnich praci je nutné vytycit vSechny podzemni inZenyrské sité. Pfi praci je
potifebné dodrZovat hlavné predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickym vedenim predpisy
o manipulaci se stavebnimi stroji a nakladnimi automobily, které zahrnuje Vyhlaska Ceského Gfadu
bezpeénosti prace a Ceského bariského ufadu ze 14. srpna 1990 ,,0 bezpeénosti prace a technickych
zafizenim pfi stavebnich pracich” a véetné naslednych novel a predpis souvisejicich.

Soucasné je nutno dodrZovat veskeré souvisejici bezpecnostni predpisy a nafizeni.
Pti provadeéni vlastnich praci je nutno zabezpecit stavenisté pfed pfistupem nepovolanych osob. Na
stavbé budou dodriovana pfislusnd ustanoveni vyhlasek ¢.268/2009 a 269/2009 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisud, o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu.

Veskeré vyrobky, technologie a materidly pouzité pfi stavbé musi odpovidat pfislusnym
zadvaznym CSN, byt schvaleny pro poufiti v CR a mit pfisluiné hygienické a bezpeénostni atesty.
Dodavatel stavby doloZi tyto materidly pfi kolaudaci.

Materialy a vyrobky pro stavbu musi vyhovovat ve smyslu zdkona ¢. 22/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu, o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakon.
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18. Zavér

Zmény proti projektové dokumentaci je mozné provadét pouze po dohodé s projektantem
a sinvestorem stavby. Navriené technické feseni je v projektové dokumentaci uvedeno jako
referencni. Pfi dodrZeni technickych a kvalitativnich standardl je moZno pouZit obdobna feseni a jiné
vyrobky, vidy vsak s prihlédnutim k navazujicim a souvisejicim vyrobkdm, konstrukcim a technologiim.
Pfipadnou zménu je vSak nutné odsouhlasit se zpracovatelem PD a investorem.

V Brné dne 26. 2. 2019 Ing. Jiti Hrnci¥
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