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(1) TECHNICKE RESENI

1.1  Stavajici stav

SO 101 fesi kompletni rekonstrukci mistni komunikace Pousov v useku intravilanu
meésta Trebi¢ — v useku 0d cca 150m pred mostkem pies ndhon k malé elektrarné (ve sméru
od napojeni na silnici 111/02324). Konec upravy pak v km 0,45043 staniCeni stavby v misté
ktizovatky s mistni komunikaci za mostem ptes feku Jihlavu. Celkova délka upravy cini
0,450 43 km.

Zajmové uzemi rekonstrukce mistni komunikace PouSov Vv rozsahu objektu 101
Z hlediska geografického Ize charakterizovat jako mirné pahorkovité, jen Castecné zastavéné
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uzemi s vyraznou vySkovou zménou v prubéhu trasy, rozdil vysky zacatku a konce trasy je
cca 7,3m. Oblast upravované komunikace se nachazi v izemi nadmoiské vysky mezi 407,3 a
dvou tietinach useku pred mostem pies Jihlavu. Na konci useku stavba navazuje na
pokracovani mistni komunikace PouSov, kterd zde ma jiz z hlediska morfologie hornaty
charakter. Z hlediska smérového a vyskového vedeni neni v pfevazné Casti stavajici trasy
mistni komunikace Pousov nutné néco vyrazné¢ meénit. Dojde pouze k vyraznéjsi tpravé
smérového vedeni na zacatku Upravy a vyskového feSeni trasy Vv oblasti mostu pies Jihlavu a
také Kk vyraznéjsi zméné Sifkovych parametri (homogenizace S$itkového uspofadani =
jednotna kategorie). Dosavadni vyuziti dotéeného uzemi se rekonstrukci mistni komunikace
PouSov neméni.

Mistni komunikace Pousov Vv rozsahu stavby ma spise extravilanovy charakter. V jen
mirn¢ zastavéném Uzemi zapadni okrajové ¢asti mésta je vozovka silnice proménné Siiky
vedena bez obrub vétsinou bez zietelnych nezpevnénych krajnic ptipadné s nezpevnénymi
krajnicemi rozdilné $itky a s podélnym systémem povrchového odvodnéni do okolniho terénu
(viditelné znaky - ptikop, rigol — se zde nenachazi). Stavajici odvodnéni komunikace
(vozovka bez obrub) je tak feSeno pomoci podélného a pticného spadu komunikace s
odtokem do okolniho terénu, kde se vsakne. V celém tuseku rekonstrukce se v dopravnim
prostoru nenachazeji zadné chodniky. Na pravé strané komunikace je od 0,000 km v délce cca
30m zfizena podél vozovky nova obruba. V nékterych ¢astech useku se podél pravé i levé
strany nachazi rizné velké zpevnéné plochy (pfedevS§im v misté napojeni Ucelovych
komunikaci) nebo ¢asteéné zpevnéné plochy pripadné plochy nezpevnéné - tyto plochy jsou
tvofeny zahrddkami a plochami pro vefejnou zeleni. V zacatku tUpravy je komunikace
rozdvojena se zelenym ostrivkem uprostied a tvofi ,,0ko” kvili otaceni autobusu méstské
hromadné dopravy. Je zde umisténa autobusovd zastdvka tvofena pouze oznaénikem a
pristfeSkem. Zastavba je v celém useku trasy rekonstrukce silnice minimalni a je v pomérné
velké odsazené poloze od komunikace. Na trase se nachazi dva mostni objekty: mostek pies
nahon k malé elektrarn¢ a most ptes feku Jihlavu, ktery je tvofen dlouhodobym provizoriem.
Oba mosty nemaji chodnik. Na mistni komunikaci v pribéhu trasy je po obou strandch
napojeno nckolik mistnich a u€elovych komunikaci. Mistni komunikace PouSov zajistuje 1
ptistup k okolni zastavbé a nemovitostem (po trase je nékolik sjezdu, které jsou nezpevnéné
nebo zpevnéné zivicnym povrchem).

Mistni komunikace PouSov ma stavajici Sitku zpevnéni (bez obrub) proménnou: od 4,8
do 5,5m se zGzenim na mostech az na 3,7m. Stavebni stav vozovky mistni komunikace
PouSov Vv pfedmétném useku je Vv pfevazném tuseku poskozen, ve zbyvajici ¢asti pak je
vyspraven (hlavné v ZU a kolem mostu pies Jihlavu). Komunikace vykazuje mnoZstvi
poruch: plosné deformace se sitovymi trhlinami, tedy konstrukéni poruchy znacici snizenou
unosnost vozovky a lokdlni pfi€né ¢i podélné trhliny c¢asteCné vyspravené souvisejici
pfedevS§im se stafim komunikace a sloZenim konstrukéniho souvrstvi. Z konstrukéniho
hlediska se jedna o netuhou vozovku s obrusnou vrstvou z asfaltové smési.

V rozsahu objektu jsou vedeny nasledujici inZenyrské site:

e Vodovod - (ve spravé spolecnosti Vodarenské a.s., divize Tiebi¢, vlastnik je mésto
Ttebi¢) DN 110 se nachazi na levé i pravé strané a podél komunikace Vv odsazené
poloze. Stavbou bude dotcen v mistech kiizeni S nutnosti Gprav a v useku na levé i
pravé strané s nutnosti prelozky. V misté vytokového stojanu s pumpou a hydrantem
trasa vodovodu kon¢i a odpojuji se tii ptipojky do vodomérnych Sachet u jednotlivych
nemovitosti. Zastupce spravce sité (VAS a.s.) potvrdil, ze nema k dispozici presné
podklady o vedeni téchto pfipojek vodovodu (dvé ktizuji silnici v rozsahu stavby).
VAS se pokusil oveéfit v terénu trasu vedeni vodovodu, tak aby byla k dispozici pro
potieby stavby. V misté prechodu vodovodu pod vodoteci bylo provedeno vytyceni a
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zaméteni trasy vodovodu. Zbyvajici ¢ast vodovodu je provedena z PE potrubi bez
vytyCovaciho vodicCe, takze jeho trasa bohuzel nelze piesné vytycit. Dle informaci od
provoznich technikd se vodovod po prechodu ptes feku lomi a ptechézi na pravou
stranu silnice, kde vede podél plotu az k vytokovému stojanu. V Sachté u vytokového
stojanu jsou odbocky vodovodnich piipojek, které vtomto misté prechazi pres
komunikaci. Jejich piesna trasa neni znama.

e VO - ve vlastnicvi mésta je umisténo po levé strané¢ komunikace s vlastnimi lampami.
Stavbou bude dotceno s nutnosti pielozky.

e Nadzemni vedeni VN - ve spravé E.ON CR a.s. — VN kiizi mistni komunikaci na dvou
mistech na zacatku Upravy. Nadzemni vedeni VN nebude stavbou dotceno.

e Podzemni vedeni NN - ve spravé E.ON CR - Vv zajmovém tlizemi se nachazi mimo
rozsah komunikace, pouze ji jedenkrat kiizi. Stavbou budou dotéena pouze v misté
kiiZzeni bez nutnosti Gprav.

e Podzemni vedeni sité elektronickych komunikaci - O2 kabel opticky ¢i metalicky se
pohybuje mimo komunikaci na pravé i levé strané pod ptilehlymi plochami a ¢astecné
i pod vozovkou MK. Stavbou bude dotéen kabel O2 v mistech k¥izeni s nutnosti uprav
a v bézné trase s nutnosti nékolika ptrelozek.

Podrobnéji viz. ptiloha €. B2.1 Situace stavby koordinacni.

1.2 Navaznost na predchazejici stupen projektové dokumentace

Ptedmétna PD je zménou projektové dokumentace pro provadéni stavby (PDPS —
zpracovana v roce 2013) s nékterymi ptilohami DSP s upravou pivodniho navrhu tak, aby byly
minimalizovany finanéni naklady pii zachovani funk¢énosti navrhu. Podkladem pro vypracovani
této dokumentace PDPS (Cast zadavaci dokumentace stavby) byla dokumentace (PDPS)
zpracovana piedmétnou firmou Linio Plan s.r.o. (6/2013) a studie minimalizace opét
zpracovana predmétnou firmou Linio Plan (11/2016).

1.3  Technicky popis

Mistni komunikace PousSov Vv rozsahu objektu je komunikace s obousmérnym
provozem.

e Smérové a vyskové reSeni

Zacatek upravy objektu je v intravilanu Vv tseku bez zastavby km 0,000 (v misté cca
150m vzdaleném od mostku pies nahon — ve sméru od silnice 111/0,2324 ¢i ulice Prazska).
Konec tpravy objektu je pak v km 0,450 43.

Smeérové feseni je navrzeno tak, aby co nejvice vystihovalo stavajici osu komunikace a
zaroven umoznovalo realizovat navrzené Sitkové uspofadani a vyhovovalo trasovani pro nové
objekty mostil pfes vodotece a moznosti otaceni autobusu méstské hromadné dopravy, ktery
do této lokality zajizdi. Zaroven bylo trasovani omezeno hranicemi pozemkl soukromych
subjektu, které nebylo mozno piekrocit. Trasa vyhovuje prijezdnosti pro navrhovou rychlost
minimalné¢ 30km/h, pfevazna vétSina trasy z hlediska smérového vedeni je prijezdna pro
rychlost 50km/hod. V useku predmétného objektu se sklada z ptimych usekt propojenych
kruznicovymi oblouky prostymi nebo s ptechodnicemi. Minimalni polomér je navrzen 27m,
maximalni 250m, ptechodnice jsou proménné délky 8 - 15m. Celkova délka upravy c¢ini
450,43 m.

Vyskové vedeni trasy co nejvice vystihuje stavajici stav s vyrovnanim soucasnych
nerovnosti a poklest, pfiCemz zaroven zohlediuje piredev§im vysky novych mostnich objekta
a dale napojeni mistnich komunikaci a stavajicich sjezdit k nemovitostem. Niveleta od
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zacatku upravy klesa v proménném sklonu do km 0,3088 a odtud stoupa smérem k mostu pies
feku Jihlavu. Za mostem op¢t klesd do km 0,4283 a dale stoupa az do konce trasy. Minimalni
podélny sklon nivelety je 1,0%, maximalni sklon ¢ini 8,3%. Zakruzovaci oblouky jsou min. R
= 320 m. VSechny zakruzovaci oblouky vyhovuji rozhledu pro zastaveni pro Vn=50km/hod
s vyjimkou zakruzovaciho oblouku u mostu pies Jihlavu, kde hodnoty vyhovuji pouze na
Vn=30km/hod.

Smérovy vypocet osy a vypocet nivelety jsou dolozeny v ptiloze A3 ,,Geodetické
podklady*.

e Sifkové uspoiadani a pfi¢né sklony

Zakladni Sitkové usporadani mistni komunikace Pousov odpovida kategorii MO2k
6,5/30 tj. mistni komunikace obsluzna, dvoupruhova obousmérna, volna Sitka 6,5m, Sifka
zpevnéni vozovky 5,5 m (pruh 2,75m a bez vodiciho prouzku) v zakladni $ifce bez rozsifeni
ve smérovych obloucich:

Jizdni pruh 2 x 2,75 550m
Bezpecénostni odstup 2 x 0,50 1,00 m
Celkem volna §irka 6,50 m

Ve smérovém oblouku, ktery vyzaduje rozSifeni, je navrZzeno rozSifeni. Pro
minimalizaci nadkladd a vzhledem k tomu, Ze vozovka neni v obrubach je navrzeno rozsifeni
jen u smerovych obloukii do km 0,110345. Déle je navrzeno pouze u oblouku o poloméru R =
27m a to nesymetricky — tak, aby bylo umoznéno zastaveni vozidla pted vjezdem na mostek
pres ndhon ve sméru od feky Jihlavy (proti sméru staniceni) s ddnim ptednosti protijedoucimu
vozidlu na mostku pfes nahon (provoz pies mostek je upraven dopravnim znacenim
s prednosti v jizd¢ protijedouciho vozidla). Ve zbyvajicim tseku jiz neni rozsifeni v oblouku
navrzeno, objemnéjsi vozidla maji mozZnost si vyhnout pfipadnym ¢astenym najetim na
nezpevnénou krajnici.

V useku staniceni 0,3425 — 0,405 vlevo a 0,300-0,405 vpravo je v useku s novymi
opérnymi zdmi SO 201 a 2012 a useku mostu ptes Jihlavu SO 202 zachovano ptvodné
navrzené §itkové uspotadani dle kategorie MO2 7,5/30 tj. zpevnéni vozovky v Sifce 6,5m.

Jednotlivé useky Sitky vozovky jsou popsany a okdtovany Vv ptiloze ¢.2 ,,Situace®.

Vozovka je navrzena obecné bez obrub a je oboustranné lemovana nezpevnénou
krajnici Sitky 0,75m. Vyjimkou je kratky usek na zacatku Upravy vpravo a pak useky
s opérnymi zdmi, kde je vozovka lemovana betonovymi obrubami zakladni vysky 15cm
osazenymi do betonového loze v celé délce bez piidlazby. V misté ktizovatky s mistnimi
komunikacemi jsou obruby vypustény. V misté¢ napojeni ucelovych komunikaci a sjezdt
k nemovitostem nebudou obrubniky rovnéz osazeny s vyjimkou sjezdu v km 0,3379 vlevo
podél kterého bude obrubnik osazen a zapustén na vysku 2cm.

Zakladni piicny sklon vozovky je obecné navrzen stfechovity 2,5%. V misté
smérového oblouku je sklon vozovky navrzen jednostranny 2,5% nezavisle na velikosti
poloméru. Pficny spad nezpevnéné krajnice je obecné 8%, ale lze ho pfizpiisobit Gpraveé
okolni plochy. VVozovka je v usecich s obrubou a pfilehlymi plochami pro vefejnou zelen
nebo nezpevnénymi plochami lemovana pasem nezpevnéné plochy sitky 0,50m, ktery bude
ozelenén ¢i upraven stejné jako prilehlé plochy.

Obruba bude soucasti predmétného objektu komunikace mimo usek mostu SO 202.

LINIO PLAN, s.r.o. str. 4



Most, ev.¢.590266-TR-KempO1 ... SO 101 Zak. ¢.: L-11-028—-600

e Popis technologie rekonstrukce vozovky komunikace v km 0,000-0,45043 (intravilan)

V celé délce upravy v rozsahu objektu je na zéklad¢é uprav prostorového vedeni trasy
komunikace a netinosného podlozi navrzena kompletni vyména konstrukce vozovky v celé
Sitce komunikace. Technologicky postup bude spocivat v odstranéni stavajici konstrukce
vozovky V potiebné tloustce, provedené sanaci podlozi (vyména podlozi za vhodny
nenamrzavy material) a zbudovani nové konstrukce vozovky vcetné vsakovacich drendzi,
kratkych tsekt obrub a Upravy stavajiciho zemniho télesa. Pied zacatkem vystavby objektu se
odstrani stavajici konstrukce vozovky v celé stavajici Sifce zpevnéni a potiebné tloustce. Po
realizaci objektd mosti se provedou vykopy pro zfizeni nové konstrukce vozovky vcetné
drenazi. Ziidi se vsakovaci drenaze a provede se sanace podlozi v tl. 0,3m tzn. sanace je
navrzena v celé délce upravy, ale pfi realizaci se v urCitych danych usecich provéii unosnost
podlozi statickou zkouskou a na zéklad¢ vysledku a rozboru vzorkil zeminy se ur¢i nutnost a
zpusob sanace podlozi. Poté se zrealizuji jednotlivé vrstvy nové vozovky az po loznou vrstvu.
Poté se vybuduji obruby a upravi se povrchové znaky stavajicich siti. Na zavér se provede
Vv celé plose vozovky spojovaci postiik z asfaltové emulze v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,25
kg/m?a obrusna vrstva z ACO 11 tl.40mm.

e Konstrukce vozovky v km 0,000 00 — 0,450 43

Vozovka jizdnich pruhti je navrzena v nasledujici skladbé:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11 40 mm EN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni PS-E CSN 73 6129
asfaltové emulze 0.25 kg/m?

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm EN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni PS-E CSN 73 6129
asfaltové emulze 0.50 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm EN 13108-1
Stérkodrt SDa 0/32 Ge 150 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ SDa_0/63 Gg 150 mm _ CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem 450 mm

Na zemni plani musi byt dosaZeno minimalné poZadovaného modulu pietvarnosti
Edef.2 min. = 45 MPa. Pokud nebude na plani této hodnoty dosazeno, upravi se podlozi
Vv tloust’ce 0,3m vyménou za vhodny nenamrzavy materidl - piednostné¢ za nakupovany
materidl. Vhodnost dané Gpravy posoudi geolog stavby.

Veskeré vozovkové vrstvy musi byt provedeny v souladu s platnymi TKP, CSN a
CSN EN.

Rekonstrukce vozovky v t1.0,45m je navrzena pro dopravni zatizeni V.

Na konci useku (km0,45043) rekonstrukce komunikace se provede pfi¢ny sklon dle
projektu a na nasledné délce ccald,0m (plocha kfizovatky) se provede prechodovy tusek
S Uipravou a napojenim pouze horni obrusné vrstvy na stavajici stav vozovky.

Komunikace ptechédzi pfes ndhon k malé elektrarné mostnim objektem, ktery bude
rekonstruovan v ramci objektu SO201 ,,Mostek pfes ndhon“ a ptes feku Jihlavu mostnim
objektem, ktery bude rekonstruovan v ramci objektu SO202 ,,Most ev.¢. 590266-TR-Kemp01
ptes feku Jihlavu®.

1.4 Autobusova zastavka

Stavajici autobusova zastdvka na levé stran¢ nemda samostatny zaliv ani normové
nastupisté. Tato AZ bude zruSena a nové zfizena Vv jiném misté. V km 0,019 90 — 0,146 30 se
odklofiuje trasa komunikace od ptivodni trasy komunikace. Cast této nevyuzité vozovky se
zachova (usek v km 0,01990 — 0,14630), zméni na ucelovou komunikaci a vyuzije pro vedeni
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atobusu a hlavné pro stani autobusové zastavky. Stani bude navrzena na vozovce a podél
nastupni hrany je v rdmci SO 141 navrZen chodnik (néstupiste) Sitky 2,5m se zfizenim plochy
pro pfistfeSek— vyska nastupni hrany bude 20 cm nad urovni vozovky a nastupni hrana
nebude osazena bezbariérovym obrubnikem (kaselsky), ale klasickym silniénim obrubnikem.
Vlastni objekt pfistfesku (Cekdrny) autobusové zastavky si zajisti mésto Trebi¢ na své
naklady. Nastupisté bude napojeno na nové ziizovany chodnik podél pravé strany mistni
komunikace.

Konstrukce vozovky autobusové zastavky: stani bude na zachované stavajici
konstrukci vozovky bez Upravy.

1.5 Napojeni a uprava mistnich a icelovych komunikaci

Mistni komunikace PouSov jako pribézna komunikace, tvofi z dopravniho hlediska
silnici hlavni. Na ni je v ramci pfedmétného objektu pfipojena jedna mistni komunikace a
nékolik sjezdli na G¢elové komunikace a k nemovitostem po obou stranach.

Povrch mistni komunikace v km 0,123 vpravo je proveden z AB krytu bez oddéleni
vozovky hlavni komunikace od vedlejsi snizenym obrubnikem. Mistni komunikace je bez
betonovych obrubnikd.

Odvodnéni silnice MK je realizovdano pomoci podélného a piicného spadu
komunikace. VVoda je svedena do okolniho terénu.

Délka upravy piipojeni mistni komunikace je navrzena v nejnutnéj$i mife vyvolané
upravou mistni komunikace Pousov tak, aby co nejvice vystihovala stavajici stav. Vozovka
V rozsahu upravy mistni komunikace a nové fesenych obloukd v napojeni nebude lemovana
betonovymi obrubami, ale bude oboustranné lemovana nezpevnénou krajnici Sitky 0,5m.
Napojeni je kiizovatka a nebude oddéleno od vozovky pribézné komunikace sniZzenym
obrubnikem. Polohové je plocha upravy kiizovatky MK dana upravenou hranou pribézné
mistni komunikace Pousov (SO 101) a je popsana smérovou osou. Rozsah je dan stavajici
plochou pftislusné kiiZzovatky s napojujicimi oblouky v hrané. MK je soucésti pfedmétného
objektu SO101.

Utelové komunikace a sjezdy k nemovitostem jsou napojeni mista leZictho mimo
komunikaci, ale rovnéz nebudou od prubézné mistni komunikace PouSov oddéleny
zapuSténym obrubnikem (poZadavek na minimalizaci nékladi a sjezdy budou déle slouzit
K ptipadné moznosti vyhnuti si protijedoucich objemné&jSich vozidel). Sjezdy na ucelové
komunikace a k okolnim nemovitostem jsou soucasti objekti SO151, kde jsou popsany.

Vyskové vedeni trasy MK co nejvice vystihuje stavajici stav a pfedevS§im zohlediiuje
napojeni silnice mistni komunikace na upravenou vysku hrany mistni komunikace Pousov
(SO 101), ktera je dana Gpravou nivelety a pficného klopeni komunikace.

Zakladni pficny sklon je jednostranny vétSinou v délce Gpravy proménny, odpovidajici
sklonu stavajici mistni komunikace v misté napojeni na stavajici stav. Plocha ptipojeni MK
bude podrobné vyskové vyfeSena (pokud to bude nutné) v dal§im stupni projektové
dokumentace (RDS) vrstevnicovym planem. Smérovy vypocet oSy a vypocet nivelety MK
jsou v ptiloze technické zpravy.

Konstrukce vozovky zpevnéni napojeni mistni komunikace je stejnd jako u mistni
komunikace Pousov a je popsana v kapitole 3.3.

Km 0,123 00 vpravo — uprava mistni komunikace

Jedna se o napojeni mistni komunikace vedouci k Polance. Bude rozsitena tak, aby byl
umoznén prijezd klasického typu autobusu (velky autobus) a to tak, ze ¢ast zpevnéné plochy
vyuzivana pouze pro pojizdéni autobusem bude provedena dlazdénim z kostek. Rozsah
upravy je popsan smérovym feSenim (oznacena MKI1) a Sitkou min. 2,85 m (dle stavajici
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sitky v KU). Délka tpravy je 27,165 m. Vyskové feSeni vychazi zhrany prib&zné
komunikace a stoupd ve sklonu 0,6%, pak se sklon méni. Pfi¢ny sklon bude jednostranny a
proménny v priabéhu trasy. Pro RDS je vhodné vyfesit plochu vrstevnicovym planem. Na
hranu priitbézné hlavni komunikace bude uprava piipojena oblouky o poloméru R = 12,0m
vlevo a 6 vpravo (pohled ve sméru od SO101 do trasy MK). Vozovka tpravy mistni
komunikace bude bez obrub. V misté napojeni sjezdu k nové poloze autobusové zastavky
rovnéz nebude osazena obruba (snizena).

1.6 Objekty v trase

V km 0,15336 a 0,37942 mistni komunikace Pousov se nachazi nové objekty mostt
pies nahon k malé elektratné a feku Jihlavu, které nahrazuji pivodni mostni konstrukce. Nové
mostni konstrukce jsou soucasti objektu SO 201 a 202. Projektovana zatizitelnost novych
mostnich objektii (pfes ndhon k malé elektrarné a feku Jihlavu) je navrzena ve smyslu CSN
EN 1991-1 a1991-2 pro 1.skupinu pozemnich komunikaci.

V km 0,300 — 0,361 na pravé strané a vkm 0,345 — 0,361 na levé strané je
komunikace lemovana objekty opérnych zdi. Konstrukce zdi jsou soucasti objekti SO 211 a
212.

1.7  Chodniky a sjezdy k nemovitostem

Soucasti PD Vv rozsahu zmény dle minimalizace nakladi jiz neni navrh feSeni okolniho
dopravniho prostoru — tj. feSeni pé&si dopravy. Stavajici zpevnéné chodniky se v rozsahu
predmétného objektu nevyskytuji. Nové vybudovan bude vramci stavby chodnik pouze
v nékolika kratkych tsecich na pravé strané — na obou mostech a podél opérné zdi SO211.
Zpevnéné sjezdy k nemovitostem a do objektt na levé i pravé strang, které se budou muset
vlivem stavby cCasteCné rozebrat V nezbytn€ nutném rozsahu, budou zpétn€ upraveny a
zpevnény Zivicnou konstrukei vozovky. Stejné tak i1 zelené plochy, které budou naruseny
vlivem stavby, budou zpétn€ upraveny v navaznosti na novy okraj vozovky a krajnice.
Nezpevnéné sjezdy budou v rozsahu stavby zpevnény v nezbytné nutném rozsahu. Uprava
stavajicich sjezdtl je feSena v objektu SO 151 ,,Upravy sjezdi®, nové chodniky pak jsou
soucasti objektu SO 141 ,,Chodniky*. Odstranéni kiovin a okrasné zelené, kaceni vzrostlych
stromd, sejmuti humdzniho horizontu a ornice nebo odstranéni drobnych objektti je soucasti
objektu 001 ,,Pfiprava tizemi*.

Na upravenych plochach pro vefejnou zelefi je navrzeno ohumusovani v tl.0,1m
(ornice se pouzije ze stavby, zbytek musi dodat zhotovitel, v pfipadé problému se ziskanim
ornice pak ozelenéni na hlusing).

1.8  Silni¢ni zachytné zatizeni

Stavajici svodidlo se v trase rekonstrukce mistni komunikace PouSov V ramci
predmétného objektu nevyskytuje. Nové svodidlo neni v rozsahu objektu navrhovano
s vyjimkou objektu mostu ptes feku Jihlavu (SO202) a pies nahon (SO201), kde je navrzeno
zabradli se svislou vyplni.
1.9  Vodici bezpecnostni zarizeni

Vodici bezpec¢nostni zafizeni nebude v rozsahu pfedmétného objektu (intravilan)
navrhovano (isek v obrubach). Pivodni smérové sloupky se zde nevyskytuji.
1.10 Zemni prace

Zemni prace se v minimalni mife tykaji celé trasy rekonstrukce mistni komunikace
PouSov Vrozsahu pfedmétného objektu. V rozsahu daném upravou silnice se provede
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odstranéni konstrukce soucasné vozovky V potiebné tloustce V celé¢ Sifce stavajiciho
zpevnéni. Pii rozebirdni konstrukcnich vrstev stavajici vozovky je vhodné odd¢lit zivicné
vrstvy od vrstev podkladnich (odvezeny na meziskladku). Vybourané materialy (nestmelené
vrstvy, Stérk, zemina, kamenivo, apod.) budou opétovné pouzity pro vystavbu nové
komunikace (pfedev§im pro dosypy terénu piipadné na nezpevnéné krajnice) nebo budou
odvezeny na skladku.

Po odstranéni stavajici vozovky v¢. podkladnich vrstev v takovém rozsahu, ktery
umozni provedeni nové vozovky ve skladb¢é dle kap. 1.3, se provedou zakladni vykopové
prace pro ziizeni vsakovacich drenazi.

Ptipadnou zeminu ziskanou z vykopu v prostoru stavby objektu bude mozné vyuzit na
zpétny zasyp na upravenych plochach.

Na vyménu podlozi se ptrednostné pouzije nakupovany materidl a na dosypavku
krajnic se pouzije material ziskany odtéZenim podkladnich nestmelenych vrstev stavajici
vozovky, pii pfipadném nedostatku nebo nevhodnosti daného materialu pak material
dovazeny (vhodnost posoudi dodavatel stavebnich praci v sou¢innosti s geologem stavby). Na
stavajicich stavbou dotcenych plochach pro vefejnou zelen se sejme humodzni horizont
v t1.0,1m (pokud to bude technicky mozné) pro dalsi vyuziti na stavbé a také ornice v tl. 0,2m
na vytypovanych pozemcich pokud se na zabiranych plochach nachézi (ur¢i se az na stavb¢).
Na upravenych ,,zelenych® plochdch a svazich zemniho télesa komunikace je navrzeno
ohumusovani v t1.0,1m (pouzije se sejmuty humus + ornice, zbyvajici ornici musi dodat
zhotovitel, v piipadé problému se ziskanim ornice se pak provede ozelenéni na hlusing).

Pied zahdjenim stavebnich praci je nutné u jednotlivych spravct inzenyrskych siti
zajistit vytyCeni stdvajicich inzenyrskych siti, viditeln€ je oznadit a pii vlastnim provadéni
stavebnich praci ochranit pted poskozenim.

1.11 Kéceni mimolesni zelené a jeji nahrada

Po zhodnoceni navrhu tprav byly v PD navrzeny stromy ke skaceni (celkem 82 kusti).
Vlastni kaceni je soucasti pfedmétné PD a objektu SO 001 ,,Piiprava Gizemi“ a provede se
jesté pied zahajenim stavby a v obdobi vegeta¢niho klidu v ramci ptipravy tizemi. Nahradni
vysadby jsou rovnéz soucasti PD a jsou zpracovany v objektu SO802. Pocet kusti nahradnich
vysadeb vzejde z jednani s prisluSnymi vlastniky pozemki (mésto Tiebi¢, Moravsky rybarsky
svaz a pan Dobe§ Bohumil). V ramci stavby budou odstranény dale zivé ploty a jiné dotéené
naletove ¢i okrasné kefe bez nutnosti ndhradni vysadby.

1.12 Odvodnéni

. Systém odvodnéni

V trase piedmétného objektu (1Izemi s minimalni zastavbou - intravilan) dochazi k mirné
zméné smérovych a vyskovych poméra, dale Kk vyznamnéjsi zméné Sitkového usporadani a
castecné 1 pficnych spadd. V ramci zmény PD pii minimalizaci nakladd stavby je zruSena
puvodni komplexni zména stavajiciho systému odvodnéni povrchu komunikace, které je
V soucasnosti tvofeno jednoduchym odvedenim destové vody do okolniho terénu, kde se
vsakuje. Stavajici destova kanalizace zde neni vybudovana, stavajici piikopy se zde
nevyskytuji. Nové bude na nové komunikaci zachovan stdvajici systém odvodnéni
s odvedenim deStové vody na okolni nezpevnéné plochy, kde se vsakne. Komunikace je
navrzena V celé trase bez obrub s ¢astecnou zménou pticného klopeni vozovky s odvodnénim
do okolniho terénu.

e  (Odvodnéni plané

Plan vozovky bude odvodnéna pomoci podélnych vsakovacich drénti nebo do svahu
nasypu zemniho télesa v iseku s plani nad okolnim terénem. Drény jsou navrzeny jako
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trativody bez perforovanych trubek. Vypli drenaznich Zeber bude provedena z drceného
kameniva.

e  (Odvodnéni vozovky

Voda z povrchu komunikace v obrubach v rozsahu pfedmétného objektu je odvodnéna
pficnym a podélnym sklonem vozovky pies nezpevnénou krajnici do okolniho terénu, kde
vsakne.

e  (Odvodnéni vozovky mistni komunikace

Voda z povrchu napojeni mistni komunikace Vv rozsahu pifedmétného objektu je
odvodnéna pricnym a podélnym sklonem vozovky na vozovku pribézné komunikace mistni
komunikace Pousov nebo do okolniho terénu v KU.

1.13 Dopravni znaceni

Dopravni zna€eni v rozsahu pfedmétného objektu zahrnuje veskeré dotéené dopravni
znaceni v celém tseku rekonstrukce a stavby. Stavajici svislé dopravni znaceni je rozsahem a
stavbou objektu dotéeno. Deset dopravnich znacek bude zruseno (P4 + B13 4x + E12 + P7 +
P8 + IP2 2x), ostatni zlstanou zachovany beze zmény, pfipadné se posunou mimo prujezdny
prostor komunikace ¢i pfesunou na jiné misto.

U nové zfizeného stani autobusové zastavky je nedostateény rozhled pii vyjezdu
smérem do mésta (k ulici Prazska). Pozadovany rozhled pro zastaveni na Vn = 50 km/h bude
zajistén osazenim dopravniho zrcadla na levé strané komunikace v km cca 0,026. Rozmisténi,
provedeni a umisténi zrcadla musi byt v souladu s TP119.

U kiizovatky s mistni komunikaci v km 0,123 vpravo je zajistén rozhled pro zastaveni
pro smér od mostu pies nahon pouze pro dosazitelnou rychlost (Vn = 30km/h), ktera je dana
smérovym obloukem o poloméru R=27m s prijezdnosti max. rychlosti 30km/hod. Pro smér
opacny je rozhled na dosazitelnou rychlost 50km/h zajistén.

A nedodrzeni rozhledu pro zastaveni na Vn = 50 km/h u vyskového oblouku nivelety

na mosté pres Jihlavu je feSeno osazenim dopravniho znaceni sniZujiciho rychlost na 30
km/hod.

Nové svislé dopravni znaceni je tvofeno pouze znaCkami umisténymi Vv okoli nové
umisténé autobusové zastavky upravujici prednost v jizdé v kiizovatce s MK. Dalsi nové
znaCky upravuji prednost v kfizovatce na konci upravy a dal$i upravuji rychlost na
komunikaci. Jedna se o 3x znacky E2b, 2x 0 B20a a dale o 1x E13 a B1 a B2 a B20b a IP4b a
P2 a P7 a P8. Svislé dopravni znacky se navrhuji v zékladni velikosti s reflexni folii téidy 2.
Dopravni znacky jsou v provedeni z ocelového pozinkovaného plechu FeZn s 2x zahnutymi
okraji, polep retroreflexni folii tfidy II, dlouhymi liStami k uchyceni - slitina Al v provedeni
C. Dopravni znacka bude namontovana na nosnou konstrukci (sloupek) pomoci vhodného
upeviiovaciho prvku — na sloupek pomoci objimek. Sloupek bude FeZn, primér 60 mm.
Vsechny soucasti dopravnich znacek (nosné zatizeni, sloupek, znacka, uchyceni atd.) musi
byt schvaleného typu. V rozpoctu stavby nebude pocitdno s vymeénou za nové u ostatnich
zachovavanych ¢i premistovanych stavajicich svislych dopravnich znacek podél mistni
komunikace PouSov V rekonstruovaném useku (vSechny svislé znacky uvedené v ptiloze ¢.6
,Dopravni znaceni.

Stavajici vodorovné znaceni na komunikaci v souc¢asné dob€ neni a po dokonceni
pokladky obrusné vrstvy bude nové zfizeno dle dohody s investorem stavby a na zakladé
vyjadieni policie — DI Ttebic. Nové vodorovné dopravni znaceni bude provedeno podle
ptilohy ¢.6 ,,.Dopravni znaceni®, kde je navrzeno v souladu s TP133. Vodorovné znaceni se
navrhne i v Gisecich mimo stavbu (od KU stavby po napojeni na 1I/451 a od odpojeni ze
silnice 111/02324 po ZU stavby) jednotn& s usekem stavby. Navrh vodorovného dopravniho
znaleni se piizpusobi tsekiim mimo stavbu tak, aby bylo v celé délce trasy jednotné.
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Stavajici Sitky vozovky komunikace v navazujicich stavajicich usecich se pohybuji
v sifce 4,8 -5,5m. Nové vodorovné dopravni znaceni tak budou tvofit pouze ¢ary vodicich
prouzki: podélna Cara prerusovana ¢. V2b (1,5/1,5/0,125) a vodici ¢ara ¢. V4 (0,125).
Vodorovné DZ - ¢ary budou vyznaceny bilou barvou. Po 3 mésicich bude DZ na naklady
stavby obnoveno nehlu¢nym plastem tj. vodici prouzky a vodici prouzky v kiizovatkach.

Navrh dopravniho znaceni byl piedlozen PCR DI k posouzeni v ramci stavebniho
fizeni.

1.14 InZenyrské sité

Rekonstrukce komunikace je navrzena tak, aby Vv pfevazné ¢asti trasy doslo k minimalni
zméné vysSkového feSeni. Rozsifenim komunikace S Upravou Sitkového usporadani véetné
Caste¢né zmény smérového vedeni a Upravy vySkového vedeni kvuli objektim mostt Si
vyzadalo nékolik pielozek ¢i Gprav stavajicich inzenyrskych siti. V rozsahu objektu dojde
k pielozce delsiho useku stavajiciho vedeni vodovodu po obou stranach komunikace (SO
351), doteného useku vedeni kabell sdélovacich vedeni O2 — sité elektronickych komunikaci
(SO 461), rekonstrukci stavajiciho vedeni kabeli a lamp vetejného osvétleni (SO451) a
drobné upravé kabeld NN (SO431). V ramci zmény PD pfi minimalizaci nakladt stavby byla
zachovana pivodni poloha navrzenych pielozek siti s umisténim pielozek za plochu ptivodné
navrzenych soubéznych chodniki — je to z dtvodu piipadného zfizeni jednostranného
chodniku v budoucnosti. Dale dojde k tpravé dotéenych povrchovych znaki jednotlivych siti
v ramci objektu komunikace nebo objektu chodnikti. Ostatni v soubéhu s komunikaci vedena
podzemni vedeni i v misté kiiZzeni (kabely NN) a objekty nadzemniho vedeni VN jsou
stavbou dotCena bez nutnosti upravy.

Zéakladni prizkum inZenyrskych siti v rozsahu stavby byl proveden firmou Linio Plan,
S.r.o. vramci pfedprojektové pfipravy a zpracovani mapy stavajiciho stavu. Poloha
inZenyrskych siti byla ovéfena u jednotlivych spravct siti. Je mozné, Ze nékteré sité¢ nejsou
ulozeny v piedepsanych (normovych) hloubkach. Pfed zahdjenim stavebnich praci je proto
nutno vytycit (predevSim v misté kriZeni) a viditelné oznacit polohu jednotlivych
dotcenych inZenyrskych siti. Béhem stavebnich praci je nutné stavajici inZzenyrské sité
ochranit.

Pod vozovkou a Vv jeji tésné blizkosti se nachazejici stavajici podzemni a nadzemni
inzenyrské sité jsou popsany v kapitole 3.1.

1.15 Vytyceni

Podrobné vyty¢eni je dolozeno v samostatné ptiloze A 3.1 ,,Geodeticky vytyCovaci
vykres®, vypis smérového vypoctu osy a nivelety je dolozen v piiloze A 3.2. Soufadnicovy
systém S — JTSK, vySkovy systém Balt po vyrovnani.

1.16 Souvisejici objekty
SO 001 Piiprava tzemi
SO 003 Demolice mostku ptes nadhoh
SO 004 Demolice mostu pies feku Jihlavu
SO 141 Chodniky
SO 151 Upravy sjezdii

SO 191 Dopravni opatieni
SO 201 Mostek ptes nahon
SO 202 Most, ev.€.590266-tr-kempO1 pies feku Jihlavu

SO 211 Opérné zed vpravo v km 0,300 - 0,361
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SO 212 Opérna zed vlevo v km 0,345 - 0,361
SO 351 Pielozka vodovodu

SO 381 Uprava vodotede
SO 431 Zabezpeceni kabellit NN E-ON
SO 451 Vertejné osvétleni

SO 461 Ptelozka opt. a metal. kabelt telefonica
SO 802 Nahradni vysadba

(2) PROVADENI STAVBY

Vlastni provadéni SO 101 je nutno zkoordinovat s realizaci ostatnich, pifimo
souvisejicich stavebnich objektl v zdjmové oblasti. Jedna se predev§im o objekty mosti.

Stavebni upravy na mistni komunikaci Vrozsahu pfedmétného objektu budou
provadény pii uplném vylou€eni veskeré veiejné dopravy (s vedenim dopravy po objizdnych
trasaich) a s pripadnym zachovanim provizorni mistni vefejné dopravy po mistnich
komunikacich v okoli stavby. Stavba bude realizovdana s Castenym omezenim pé&Siho
provozu. Dodavatel stavby je povinen umoznit piistup (p€$i provoz) k jednotlivym
nemovitostem po celou dobu stavby.

Dopravni opatieni a objizd’ky béhem vystavby jsou feseny v SO 191.

V pocatku stavby musi byt vytyéena za ucasti prisluSnych spravei veSkera
podzemni vedeni v lokalité stavby. Vytycené sité je nutno viditelné oznacit a pri
provadéni stavebnich praci ochranit.

Veskeré stavebni prace musi byt provedeny vsouladu s platnymi pravnimi
predpisy, TKP, CSN a CSN EN.

(3) ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY

Obecné zasady bezpeCnosti a ochrany zdravi pii praci uvadi zédkon €.262/2006 Sb.
zékonik prace a na né&j navazujici pfedpisy. Jedna se zejména o zakon ¢.309/2006 Sh.,
nafizeni vlady €.591/2006 Sb. a €.362/2005 Sb. a vyhlasku ¢.48/1982 Sb. o bezpecnosti prace
a technickych zafizeni ve znéni vyhlaSek ¢.324/1990 Sb., €.207/1991 Sb. a €.192/2005 Sb.

Pti pracich v blizkosti vedeni inzenyrskych siti je nutné dodrzovat veskeré podminky
pro ochrannd a bezpe€nostni pasma, které stanovi nésledujici zdkony: ¢. 458/2000 Sb.
energeticky zakon (elektricka zafizeni a sité, plynovody), ¢.127/2005 Sb. o elektronickych
komunikacich (komunikaéni vedeni) a ¢.274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich (vodovod
a kanalizace).

Veskeré stavebni prace budou provadény dle platnych technologickych ptedpist,
prislusnych norem a technicko-kvalitativnich podminek, ptipadné podle zvlastnich TKP s
dirazem na provadéni piedepsanych zkousek a meéteni pro jednotlivé prace. Veskeré
materialy pouzité pii stavbé musi odpovidat viem platnym pravnim predpist, TKP, CSN a
CSN EN. Zasady zkouseni jsou podrobné v téchto TKP specifikovany (zejména TKP 4,10).

Zhotovitel ptedlozi certifikaty na pouzité materialy a vyrobky.

Zmény proti projektové dokumentaci je mozné provadét pouze po dohodé
s projektantem a s investorem stavby.
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(4) ZAVER

Jedna se o zménu dokumentace PDPS (¢ast zadavaci dokumentace).

V Brné, kvéten 2017 Ing. FrantisSek Kokorsky
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