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Technicka zprava

k mostnimu objektu dokumentace akce
"Most ev.C. 590266-TR-Kemp01l, pies feku Jihlavu v Trebici-PouSové v¢. mostku pres nahon"

1. Identifika¢ni udaje mostu

1.1 Stavba : Most ev.€. 590266-TR-KempO1, pies feku Jihlavu v Tiebici-PousSové v¢.
Mmostku pi‘es nahon

1.2 Nazev mostu :  201- Mostek pres ndhon

1.3 Katastralni Gizemi : Ttebi¢ 769 738

1.4 Kraj: kraj Vysocina
1.5 Objednatel : Mésto Tiebi¢, Karlovo namésti 104/55, 674 01 Tiebi¢
1.6 Investor : Mésto Tiebi¢, Karlovo namésti 104/55, 674 01 Trebic

1.7 Spravce mostu : M¢sto Trebi¢, Karlovo namésti 104/55, 674 01 Tiebic¢

1.8 Projektant mostu : Linio Plan, s.r.o., Sochorova 23, 616 00 Brno
Manazer projektu: Ing. Martin Vacek

1.9 Pozemni komunikace: mistni obsluzn4 komunikace

1.10 K¥iZeni mostu s piekazkami : osa mistni komunikace s osou ndhonu

Y=652 262,505 X=1152 260,634

1.11 Staniceni na mistni komunikaci: km 0,153 36 upravené osy
1.12 Uhel k¥iZeni: 62,359

2. Zakladni udaje 0 mosté

2.1 Charakteristika mostu

Druh pfevadéné komunikace: pozemni komunikace

PtidruZzitelnost k jinym zatizenim: nepiidruzeno

Prekra¢ovana prekazka: nahon

Pocet mostnich poli: 1

Pocet mostovkovych podlazi: jednopodlazni most

Vyskova poloha mostovky: horni mostovka

Me¢nitelnost zakladni polohy: nepohyblivy most

Doba trvani: trvaly most

Pribéh trasy na moste: Vv levostranném oblouku o poloméru 250 m, v pfimé a
pravostranném oblouku o poloméru 27 m, niveleta klesa
1,0%
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Projektovana zatizitelnost:
Hmotna podstata:

Clenitost hlavni nosné konstrukce:

Vychozi charakteristika:

Konstrukéni usporadani pfic. fezu:

Omezeni volné vysky na moste:

2.2 Délka premosténi

2.3 Délka mostu

2.4 Délka nosné konstrukce
2.5 Rozpéti poli

2.6 Sikmost mostu

2.7 Volna Sifka mostu

2.8 Siika priichoziho prostoru

2.9 Sitka mostu

1. skupina pozemnich komunikaci dle CSN EN 1991-2
monoliticky Zelezobetonovy ram

plnosténny most

rdmovy most

otevieny monoliticky ram

most s neomezenou volnou vyskou

8,43 m

16,27 m

10,89 m

9,66 m

prava 51,87- 62,309

mezi zabradlim prom. 8,00 m
2,00 m

mezi lici fims prom. 8,50 m

2.10 Vyska mostu nad terénem cca3,0m
2.11 Stavebni vyska 0,63 m
2.12 Plocha nosné konstrukce mostu 88,0 m?

2.13 ZatiZeni mostu 1. skupina pozemnich komunikaci

dle Zmény Z3 CSN EN 1991-2

3. Zduvodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 U¢el mostu a poZzadavky na jeho FeSeni

Mistni komunikace ptevadi dopravu z mistni Casti Trebice — Boroviny do severnich oblasti
mésta a cilovou dopravu do zahradkaiské kolonie. V pfedmétném useku komunikace se nachazi firma
Rybi lihen, nékolik soukromych nemovitosti a autokemp. V soucasné dobé ma komunikace
nevyhovujici Sitkové uspotfadani, na trase jsou dva netinosné mosty a to most pies feku Jihlavu a
nahon. V ramci rekonstrukce silnice bude navrZzena komunikace v kategorii MO2 6,5/30
V intravilanovém provedeni. Stdvajici mostni objekty budou rozebrany a nahrazeny novymi
konstrukcemi. Pfi navrhu mostl se vychazelo z rozlivové studie tizemi feky Jihlavy. Z téchto divodu
byla upravena niveleta (zvySena) v oblasti mostu pifes Jihlavu. Vzhledem k velmi stisnénym
podminkam vyvolalo zvySeni nivelety potiebu novych opérnych zdi v oblasti autokempu. Soucasti
stavby jsou i pieloZky dotéenych inZenyrskych siti.

Stavajici mostni objekt pfes ndhon ma nevyhovujici Sitkové uspotfadani a to cca 4 m mezi
zébradlim a malou tinosnost. Unosnost je v dnesni dob& omezena dopravnim znadenim na 6t. Most je
celkové ve Spatném stavebnim stavu a je tfeba v tomto misté upravit smérové vedeni stavajici
komunikace. Ztéchto divodid bude stavajici mostni objekt rozebran vcetné ¢asti navazujicich
nabteznich zdi a nahrazen novym mostem, ktery ptfevede nove navrzenou komunikaci véetné chodniku
pro chodce. Novy most je koncipovan jako monoliticky Zelezobetonovy ram o jednom poli zaloZeny na
vrtanych pilotach. Souc¢asti mostu je 1 vystavba novych nébteznich zdi dotéenych stavbou.

Most je navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2. Pozemni komunikace z hlediska zatiZeni je
zatazena do skupiny 1. Vzhledem k odtokovym pomérim ma novy most vétsi svétlost nez ptivodni
objekt.

Podkladem pro navrh mostu je geodetické zaméfeni, rekognoskace terénu, rozlivova studie
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uzemi feky Jihlavy, geologicky a korozni prizkum. Vzhledem ke slozitym zakladovym pomérim bude
po odkryti zakladové spary prizvan zhotovitelem geolog, ktery posoudi zakladové poméry a ve
spolupréci s projektantem uptesni zalozeni mostniho objektu.

3.2 Charakter prekazky a prevadéné komunikace

Piekazka je tvorena korytem nahonu feky Jihlavy. Most lezi v rozlivovém tizemi feky Jihlavy.
Vyska hladiny Qioo byla stanovena Povodim Moravy s.p, Utvar hydroinformatiky a geodetickych
informaci.

Smérové upravovana ¢ast komunikace sleduje stavajici stav, v oblasti mostu je v levostranném
oblouku, na né& navazuje p¥iméa a pravostranny oblouk. Niveleta na mosté klesa 1%. Sitkové
uspofadani je proménné z dtivodu rozsifeni jizdnich pruhi v oblouku.

Smérovy pribéh komunikace v oblasti mostu:

km 0,130 30 — 0,149 76 levostranny oblouk o poloméru R=250 m
km 0,149 76 — 0,157 02 ptima

km 0,157 02 — 0,183 41 pravostranny oblouk o poloméru R=27 m

Prevadéna komunikace je v oblasti mostu navrzena v kategorii MO2 6,5/30 v intravilanovém
provedeni, §itka mezi obrubami je prom. 5,50 m, $itka priijezdniho prostoru je prom. 6,50 m. Na pravé
strané¢ MOStu je navrzen chodnik Sifky 2,0 m.

Pfi¢ny sklon komunikace na mosté je jednostranny 2,5%, fimsa vlevo ma sklon k vozovce 4%,
chodnik ma pti¢ny sklon 2% do vozovky.

Sitkové uspotadani na moste:

jizdni pruh 2 X prom. 2,75 prom. 55m
bezpeénostni odstup 2 x 0,50 10m
Sitka prijezdniho prostoru prom. 6,5m

3.3. Uzemni podminky

Stavba se nachazi v celém objemu v intravilinu mésta Trebic. Hustota zastavby je vSak
pomérné nizka. V oblasti se vyskytuje mald vodni elektrarna, Rybi lihen Tiebi¢, obytny dim a
Autokemp PouSov. Déle se v blizkosti stavby nachazi fada zahradek. V oblasti se vyskytuje také hodné
mimolesni zelen¢.

Stavajici komunikace ma Sitkové uspotfaddani proménné, pohybuje se od 4,70m do 7,70 m. Na
mosté pies ndhon je provedend komunikace Sitky 4,0 m, na mosté ptes feku Jihlavu ma komunikace
sitku 3,50 m.

Z hlediska nérocnosti terénu a souvisejicich stisnénych pomérli jsou moznosti Upravy
smérového a vysSkového feSeni znaéné omezeny, coz se nutné promita zasahem do stavajici mimolesni
zelené a do okolnich pozemkd.

Vlastni staveniSté nového mostu pies feku Jihlavu je, zvlasté pak na pravém biehu, znacné
omezeno okolnimi nemovitostmi (zahrada a areal autokempu).

Poloha jednotlivych inzenyrskych siti je patrna z koordinac¢ni situace. Inzenyrské sité¢ budou
vyty€eny a po dobu stavby zajisténa jejich ochrana.
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3.4 Geotechnické podminky

Geologicky prazkum provedla firma Geostar spol. s r. 0. v kvétnu 2013. Podlozi sledovaného
tizemi je budovano horninami moldanubické oblasti Ceského masivu. Horniny tiebi¢ského plutonu zde
tvofi porfyricka ambifol-biotitickd melanokratni zula az melanokratni kfemenny syenit. Z pokryvnych
utvarti jsou zde ulozeny fluvidlni prevazné pisCito-hlinité sedimenty a deluvidlni hlinito-pisCité az
hlinito-kamenité sedimenty. V zdjmovém tzemi mostu byl proveden vrt JV1.

Popis vrtu JV1:

0,00-0,15 m hlina s kofeny F6
0,15-0,50 m hlina se slidou F6
0,50-0,80 m hlina jilovito-piscita tuha F4
0,80-2,00 m hlina jilovito-pis¢itd mekka F4
2,00-2,70 m jil tuhy F6
2,70-5,05 m pisek stérkovito-jilovity stiedné ulehly S3
5,05-5,40 m jil pevny F2
5,40-6,00 m eluvium granitu charakteru pisku, v.pevna S4
6,00-7,00 m siln¢ zvétraly granit, v pevna G5.

Lokalita nalezi do hydrogeologického rajonu krystalinika v povodi Jihlavy. Svrchni zvoden je
vazéana predevsim na kvarterni pokryv, zonu zvétravani a podpovrchového rozpojeni hornin a spodni
zvoden vazanou na propustné tektonické zony v hlubsich c¢astech krystalinika. Hloubka ob¢hu je déna
urovni mistni erozni baze. Hladina podzemni vody je pfevazné volna a sleduje terén.

Hladina podzemni vody byla zastizena v jilovito-pis¢itych sedimentech v hloubce cca 0,8 m a relativné
se ustalila v hloubce 1,5 m. Z laboratorniho rozboru podzemni vody vyplynulo, Ze se podle CSN EN
206-1 jedna o slabé¢ agresivni prostiedi XAl.

3.5 Korozni prizkum

Korozni prizkum provedla firma Sonnek Petr v dubnu 2013. Z jednotlivych koroznich méteni a
kritérii uvedenych v CSN 03 8375 a 03 8350 vyplyva, e posuzovana oblast z hlediska uloznych
kovovych zafizeni se nachazi v prostiedi ,,zvySené korozni agresivity (IIl.skup. dle tab. 11, z hlediska
ochrany mostnich objektti pred uc¢inky bludnych proudt dle TP 124, tab. 1 volit stupenn zékladnich
ochrannych opatieni ¢.3.

Na zaklad€¢ vysledkli provedeného korozniho prizkumu jsou doporucena tato opatieni
protikorozni ochrany:

a) Mostni objekt opatfit kombinaci primarni ochrany dle CSN ISO 9690 (73/1215) a CSN P
ENV 206 (73/2403) tab.3 a sekundarni ochrany dle TP ¢l. 5.3 (5/2) bez propojeni vyztuze a jejiho
vyvedeni na povrch konstrukce dle tab. 1. Béhem vystavby neni nutné provadét kontrolni korozni
méfeni dle TP 124. Dle CSN 73 6242 doporudujeme provadét zkousku neporezity izolace mostovky
dle ptilohy E, t.j. jiskrovou zkouskou dle odstavce E 5 pro aktivni zabranéni pronikani chloridi ze
zimnich posypt do Zel. bet. konstrukce mostovky a tim jeji degradace.
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4. Technické FeSeni mostu

4.1 Popis konstrukce mostu
4.1.1 Zakladani a spodni stavba

Monoliticky ram je zalozen na vrtanych pilotach pram. 900 mm, délky 7 m, 6 ks na opéru,
z betonu C25/30-XAl. Vrtani bude provadéno z prostoru za opérou (za pazenim) dle moznosti
zhotovitele (bez nebo s hluchym vrtanim). Sablona pro vrtani pilot je z betonu C16/20, tl. 200 mm
s KARI siti prim. 10 mm, oka 100x100 mm. Piloty budou ukon¢eny cca 0,5-1,0 m ve skalnim podlozi.
V horni urovni zékladové spary se piloty nadbetonuji o 0,5 m, tento beton se odstrani. Podkladni beton
na zakladové spare je z betonu C16/20, tl. 150 mm. Pokud bude slouzit soucasné jako Sablona pro
vrtani pilot, bude vyztuzen KARI siti pram. 10 mm, oka 100x100 mm.

V ptipadé, ze by se most provadél jako prvni (pfed mostem pies Jihlavu), bude nutné zajistit
ptejezd tézké techniky pfes ndhon. Bude vybudovana pracovni ploSina provrtdni pilot v koryté
mlynského ndhonu. PloSina bude z ptesypanych prefabrikovanych ramovych propustkti IZM (nutnost
zachovani minimalniho prutoku).

Pti provadéni zakladani mostu zhotovitel zajisti pritomnost stavebniho geologa, ktery posoudi
zékladové poméry a ve spolupréci s projektantem uptesni zalozeni spodni stavby. Piloty jsou vetknuty
do monolitickych zékladovych past S$itky 2,0 m, vysky 1,0 m ze Zzelezobetonu C25/30-XAl.
Zakladové pasy jsou vybetonovany na podkladnim betonu.

Vzhledem k nutnosti zachovat po dobu stavby pritok cca 3,5 m3/sec piedpokladame ziizeni
zakladu a stén ramu pod ochranou utésnéné jimky ze Stétovnic. Alternativné lze vyuzit zaporového
pazeni s nepropustnou folii. Zhotovitel je povinen nacenit do rozpoctu pouzity typ pazeni. Po dobu
budovani zédkladu bude voda ze stavebni jdmy Cerpdna ze zfizenych Cerpacich studni.

Do patek jsou vetknuty rovnobézné stény monolitického ramu tl. 1,0 m. Stény jsou provedeny
z monolitického Zelezového betonu C30/37-XF2. Stény a zakladové pasy ramu budou proti uc¢inktim
vody chranény izolaci, ochrana izolace je provedena dvojitou geotextilii. Izolace v lici bude vytaZena
pod spodni hranu pficle.

Kitidla mostniho objektu jsou zavésena, rovnobézna, lichobéznikového tvaru, vetknuta do opér.
Kiidla jsou navrzena z monolitického zelezového betonu C25/30-XF2. Ktidlo ¢.1 ma tl. 0,75 m, v horni
¢asti je diik ztzen na tl. 0,5 m z diivodu ptevedeni plné konstrukce vozovky za opérou. Ktidla ¢. 2-4
maji jednotnou tl. 0,5 m. Kiidla €. 3 a 4 jsou navrZena v oblouku, respektuji smérové vedeni
komunikace piip. sjezdu. Beton kiidel, ktery bude ve styku se zeminou, bude opatien penetracnim a
dvojnasobnym asfaltovym nétérem.

Z diivodu smérového vedeni a Sitkového usporadani nového mostu dojde k zédsahu do svahii na
vtokové strané¢ mostu a do nadbfeznich zdi na vytokové strané¢ mostu. V ramci tohoto objektu budou
vybudovany nové plosné zalozené opérné zdi na vtoku a vytoku. Zdi maji navrzeny zaklady rozmért
1,7x0,8 m. Zaklady jsou z betonu C25/30-XAl a budou betonovany na vrstvé podkladniho betonu
C16/20 tl. 100 mm. Dtik zdi je navrzen z betonu C25/30-XF2 a maji tl. 0,8 m. Lic nabfeznich zdi bude
oblozen lomovym kamenem tl. 0,2 m. Zdi na vytoku se plynule napoji na stavajici kamenné nabtezni
zdi. Dilata¢ni spara tl. 20 mm mezi stavajicimi a novymi zdmi bude vyplnéna elastickym tmelem.

Betonové plochy, které budou ve styku s vodou a zeminou, budou opatieny penetracnim a
dvojnasobnym asfaltovym natérem.

Zasyp zakladi bude proveden z nepropustného materialu zhutnéného na 100% PS. Prechodova
oblast za opérami bude provedena ze zeminy velmi vhodné (dle CSN 73 1002) s mirami zhutnéni pro
plan zemniho télesa. Tloustka vrstvy miiZze byt maximalné 30 cm. Soucasti pfechodové oblasti je klin
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z mezeroviteho monolitického betonu B10 tl. 0,3-0,6 m, délky 3,0 m. Provadéni pfechodovych oblasti
v¢etné kontroly musi byt v souladu s CSN 73 6244.

4.1.2 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu tvoii monoliticky Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu
C30/37-XF2, obdélnikového prufezu. Kolma svétlost ramové konstrukce je 7,0 m, svétla vyska je
prom. 2,5m. Uprostied rozpeti mostu ma pfic¢le ramové konstrukce tl. 0,50 m, v misté vetknuti do
svislych stén ramu je tl. 0,90 m. V podélném sméru mostu ma pficle lichobéznikové nabehy dl. 2,0 m.
Spodni hrana pfi€le je v pfi€éném fezu v jednotném sklonu 2,5%, horni hrana ma pti¢ny sklon 2,5%,
pod chodnikovou fimsou je navrzen protispad 2%. Vyztuz ramu je navrzena z betonu B500Db.
Pohledové ¢asti boku nosné konstrukce budou natfeny sjednocujicim natérem. Vzhledem Kk tomu, Ze
v ndhonu je neustdle voda blizko spodni hrany nosné konstrukce, bude spodni hrana pticle opatfena
vodotésnym natérem nepropustnym pro tlakovou vodu.

4.1.3 Mostni svr$ek a odvodnéni

Na most¢€ je navrzena nasledujici konstrukce vozovky:

ACO 11 40 mm
spojovaci postiik PS-E (0,25 kg/m?)

ACL 16+ 50 mm
spojovaci postiik PS-E (0,25 kg/m?)

MA1l IV 30 mm
Izolace 5mm
celkem 125 mm

V ptedpolich je navrzena konstrukce vozovky Vv ramci obj. 101 Mistni komunikace PouSov.
Smeéroveé a vyskoveé vedeni trasy véetné klopeni v ptedpolich mostu respektuje pravu komunikace ob;.
101. Vlevo pfed a za mostem je osazen v ptechodové oblasti silni¢ni obrubnik 150x300 mm do
silni¢niho loze na délku vySkového nabéhu fimsy. Obruba bude na konci vySkové zapustena.

V prijjezdnim prostoru je navrzena celoplo$nad izolace s pecetici vrstvou a ochranou LA.
Izolace pod fimsou je navrzena ve stejném slozeni jako pod vozovkou, pouze ochrana nebude z LA, ale
asfaltovym pasem s hlinikovou folii. Na sténach ramu bude izolace chranéna dvojitou geotextilii min.
500g/m?. Svisla spara fimsy a nosné konstrukce bude osetfena epoxidovym natérem. Spodni plocha
pficle bude chranéna vodotésnym natérem odolnym proti tlakové vodé. Bo¢ni pohledové plochy betonu
budou opatieny sjednocujicim natérem.

Voda z povrchu vozovky je svedena pii¢énym a podélnym sklonem za opéru Ul. Racerovicka a
odtud skluzem do kamenného vyvafi§té pod svahem komunikace. Cast vody se vsakne a &ast odteée
samospadem do koryta nahonu. Voda z izolace nosné konstrukce je odvedena podélnym sklonem za
most. Vzhledem k délce mostu nejsou navrzeny odvodnovaci trubic¢ky izolace.

Na mosté€ a kiidlech jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové fimsy z provzdusnéného betonu
C30/37-XF4. Sitka fimsy vlevo je 750 mm, vpravo je 2250 mm, tloustka je 270 mm, vlevo ma piiény
sklon 4% do vozovky, chodnikova fimsa vpravo ma pticny sklon 2%. V pravé (chodnikové) fimse jsou
ulozeny chrani¢ky ztrub PVC prim. 110 mm, ks7. V chrani¢ce bude veden novy kabel VO a
signaliza¢ni kabel VO. Horni povrch chodnikové fimsy je upraven ptic¢nou stridzi. Horni povrch obou
fims je opatfen impregnacnim natérem a spara nosnda konstrukce-fimsa je opatfena epoxidovym
natérem. Spara podél fimsy je upravena dle VL-4 tésnici zalivkou $itky min. 15 mm s pfedtésnénim.
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Rimsy jsou kotveny do nosné konstrukce a kiidel pomoci lepenych kotev. Do ¥imsy bude proveden
vlys s letopocétem.

Na nébteznich zdech jsou provedeny fimsy vysky 250 mm, Sitky shodné se $itkou driku zdi t.].
800 mm. Pti¢ny sklon je 2% do terénu. Kotveni a natéry jsou stejné jako u fims na nosné konstrukci.

4.2 Vybaveni mostu
4.2.1 Zadrzny systém

Na most¢€ je osazeno mostni ocelové zabradli se svislou vyplni vysky 1,1 m. Stejné zabradli je
osazeno na novych nabfeZnich zdech. Zabradli musi spliiovat pozadavky CSN 73 6201. Uprava
povrchi ocelovych konstrukci musi splitovat a TKP kap. 19 pro stupeit korozni agresivity atmosféry
C4+K1 a zivotnost natéru min. 15 let.

4.2.2 Dlazba, iprava terénu pod mostem

Stavajici koryto ndhonu bude Vv oblasti mostu prociSténo a dno bude zpevnéno tézkym
kamennym zdhozem tl. 0,4 m. Zahoz bude proveden v oblasti novych nabteznich zdi.

Oblasti za kiidly budou zpevnény dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do betonu C20/25n-
XF3 tl. 100 mm zhruba na délku 2 m. Zpevnéni bude ohraniceno ze strany komunikace silni¢nim
obrubnikem 150x250 mm do betonového loze a pficnym zapusténym parkovym obrubnikem 100/8/25
do betonu. Silni¢ni obrubnik bude ze strany komunikace na konci zapustén. Zpevnéni v oblasti natoku
do skluzu bude provedeno na délku 3,0 m.

4.2.3 Dopravni znaceni

Na komunikaci v oblasti mostu bude vodorovné dopravni znaceni, vodici prouzky. Pfed a za
mostem budou osazeny svislé dopravni znacky — ev.¢. mostu a ndzev toku.

Stavba bude probihat za uzavieného provozu, po dobu stavby bude osazeno provizorni dopravni
znaceni.
4.3 Statické posouzeni

Utelem statického vypodtu bylo stanovit a posoudit zékladni rozméry mostni konstrukce,
zpusob zalozeni, mnozstvi nosné betonaiské vyztuze, tvar kiidel mostniho objektu. Most je navrzen na
zatiZzeni 1.skupiny pozemnich komunikaci dle CSN EN 1991-2 (zatizeni mostii dopravou).
4.4 Zvlastni zarizeni na mosté (cizi)

Na most¢ nebude osazeno Zadné cizi zatizeni.

4.5 Vytyceni mostu

Podrobné body jsou vytyCeny v soufadnicovém systému S — JTSK. Nadmoiské vysky jsou
uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.).
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Mezni odchylky vyty€eni vztaznych ptimek pidorysné osnovy nebo os jsou stanoveny v TKP-1
pfil. 9.

4.6 Presnost provadéni

Cela konstrukce bude provedena dle platnych ¢ doporuéenych norem CSN a EN. Geometrické
tolerance jsou uvedeny v TKP kap. 18, piiloha 10.

4.7 Povrchova uprava betont

Plochy na rubu opér a nabteznich zdi budou provedeny v kvalité¢ Aa dle TKP kap. 18. Jelikoz se
jednéd o pohledové exponovany most, budou pohledové plochy provedeny v kvalit¢ C2d. Zhotovitel
provede pied zahdjenim betonaze ,,zkuSebni panel“ (referencni plocha) pro ovéfeni technologie
betonaze, ovéieni vzhledu a vlastnosti betonu, druhu bednéni, oSetfovani betonu a zpiisobu vyplné spar.
Vyhodnocend a schvélend technologie a materidly zkuSebniho panelu budou podkladem pro
vypracovani TeP zhotovitelem.

5. Vystavba mostu

5.1 Postup a technologie stavby mostu

Stavba bude probihat za Gplné uzavirky komunikace v oblasti mostu. Piistup k nemovitostem
v okoli mostu bude zachovan po stavajici komunikaci. P&Si doprava bude po stdvajicich mistnich
komunikacich a pésich stezkach.

Pfed zahdjenim stavebnich praci se vytyCi a ochrani inZenyrské sité, kolidujici sit€¢ budou
pteloZeny do provizorni, piipadné definitivni polohy.

V prvni etapé se provede demolice stavajictho mostu, provede se pazeni a s tim souvisejici
usmérnéni vody v koryté. Po dobu stavby je nutno zachovat priitok 3,5 m*/sec pro zachovani provozu
elektrarny. Po provedeni demolic se provede ploSina pro vrtani pilot a provedou se vrtané piloty.
V piipad€ vystavby tohoto objektu pfed mostem pies Jihlavu, je tfeba zfidit ploSinu pro vrtani pilot
v koryté nahonu (viz. kap. Zakladani).

V druhé etapé se provedou zdkladové pasy stojek rdmu a stény ramu. Soucasné se zaloZi
nabfezni zdi a provedou se diiky zdi. JelikoZ se jednd o objekt v rozlivovém tizemi feky Jihlavy, musi
zhotovitel pocitat s rizikem vyplaveni stavenisté. Po celou dobu zakladani bude nutno Cerpat vodu ze
stavebni jamy.

V tieti etap€ se ziidi skruz a provede se betonaz horni pti¢le ramové konstrukce. Po zaizolovani
celého objektu se provedou piechodové oblasti, fimsy, komunikace v pfedmosti a vozovka na most¢.
Provede se uprava koryta nahonu v oblasti mostu.

V posledni etapé se osadi zabradli, provedou se terénni tipravy, zpevnéni lomovym kamenem za
koncem fims, provedou se natéry a provedou se dokoncovaci prace.

Realiza¢ni firma navrhne technologické postupy na veskeré stavebni prace spojené s realizaci
stavby.

Mostni objekt je soucasti stavby mistni komunikace a navazujicich objektu. Prace je
nutno koordinovat s harmonogramem praci celé stavby.
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5.2 Vztah k fizemi

V bezprostiedni blizkosti stdvajiciho mostu se nenachazi dle dostupnych informaci zadné
inzenyrské sité. V oblasti stavby se nachazi sdélovaci kabely, kabel NN, vodovod.

Vzhledem K probihajici stavebni ¢innosti v sou¢asné dobé v daném tizemi je nutno pied
zahajenim stavby znovu ovérit inZenyrské sité a nasledné je vytyc€it a ochranit.

5.3 Souvisejici (dotéené) objekty stavby

SO 003 Demolice mostku pfes ndhon
SO 101 Mistni komunikace Pousov
SO 141 Chodniky

SO 191 Dopravni opatieni

SO 303 Destova silni¢ni kanalizace
SO 451 Vetejné osvétleni

6. Doklady

Navrh mostniho objektu byl projednan a upfesnén na vyrobnim vyboru, v zavéru projekénich
praci byla projektova dokumentace projednana se zastupci investora a spravce. VSechny doklady jsou v
dokladové casti projektové dokumentace.

V Brné, kvéten 2017 Ing. Michal Hlavaty
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