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1. Vseobecné

Obsahem objektu jsou obsluzné komunikace, parkovaci stani, chodniky a zpevnéné plochy
lokality pro bydleni v Trebici, v mistni ¢asti Podklasteri.

2. Dopravni napojeni, Sirsi vztahy

Dopravni napojeni lokality pro bydleni bude v zdpadni ¢asti na ul. Za Plovarnou. V této nové
kfiZovatce je navriena prednost zprava. Tomu odpovidaji i rozhledové poméry.

3. Navrh celkového reseni lokality, vSeobecné

Zakladni charakteristiky komunikaci:

Kategorie: obsluzna komunikace

Funkéni skupina: C — mistni komunikace obsluzna s funkci obsluznou
Typy pricného usporadani: MO2

Provoz: obousmérny

Sitka jizdniho pruhu: 2,5 m+ 0,25 bet. pfidlazba (vodici prouzek)
Navrhova rychlost: 30

Kategorie vozidel: - osobni automobily,

- nadkladni automobily (zasobovani, HZS, svoz odpadu)

Veskeré komunikace jsou dimenzovany tak, aby umoznily obsluhu pfilehlych objektl osobnimi
a nakladnimi automobily (zejména vozidel svozu odpadu a HZS, tj. vozidel do délky 10 m). Sjezdy
k jednotlivym rodinnym domUm budou feSeny samostatné vramci jednotlivych projektovych
dokumentaci RD. V rdmci objektu jsou navrZeny pouze chodnikové prejezdy.

4, Dopravni obsluznost uzemi

Cyklisticka doprava

V feSeném Uzemi se nenachdzi Zadna znacena cyklotrasa. Nové trasy nejsou navrzeny.

Verejnd hromadna doprava

Obsluha Uzemi je zajisténa hromadnou autobusovou dopravou. Nejblizsi zastavky autobusu se
nachazi pti silnici [11/351 (ul. 9. kvétna) v dochazkové vzdalenosti do 700 m.

5. Navrh technického reseni

Na stavajici mistni komunikaci, ul. Za Plovarnou, jsou navrZeny stavebni Upravy pro zklidnéni
dopravy. Od kfiZovatky s ul. Jasanova az po ul. Javorova je navrZena ,,zéna 30“. Pro poZadované snizeni
rychlosti vozidel jsou navrZeny zpomalovaci prahy.

Komunikace je navriena v kategorii MO2 9,5/6/30 jako dvoupruhova obousmérna mistni
obsluzna komunikace funkéni skupiny C s navrhovou rychlosti 30 km/hod. Zakladni $itkové usporadani
tvori dva jizdni pruhy Sifky 2,5 m + 2 x 0,25 m (pfidlazba, vodici prouzek) + 2 x 0,25 m (bezpecnostni
odstup). Komunikace je navrzena v délce 193,5 m. Pfipojeni nové obsluzné komunikace na stdvajici
mistni komunikaci (ul. Za Plovdrnou) je navrieno stykovou kfiZzovatkou s postupnym zazubenim



jednotlivych vrstev asfaltové vozovky. Smérové feseni je navrzeno s primymi Useky se smérovymi
oblouky o polomérech prostych kruznic R = 50 a 300 m. Zaobleni naroZi kfiZovatek je standardné
navrzeno oblouky o poloméru minimalné 6 m. Soubézné s komunikaci je navrZen oboustranny chodnik
$. 2,0 m. Vyskové feseni navazuje na stavajici komunikaci a kopiruje terén. Komunikace je navrzena
v podélném sklonu 2,5 az 6,0 %. Zaobleni vyskovych lomU bude o polomérech 300, 500 a 800 m. P¥i¢ny
sklon je navrzen jednostranny 2,5 % smérem k uliénim vpustem. Vozovka bude ohranic¢ena silni¢nimi
betonovymi obrubami osazenymi do betonového loze C25/30 XF2 s pfidlazbou (500 x 250 x 100 mm).
Vyskové osazeni obrub 12 cm nad vozovkou, snizeny obrubnik max. 2 cm. Komunikace je navrZena jako
slepa. Na konci je navrieno Uvratové obratisté tvaru T o celkové délce 24 m a Sifce 6 m. Poloméry
zaobleni jsou navrzeny 6 m.

Ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi je navriena stezka pro pési s povrchem ze Zulovych kostek.
Stezka bude napojena v severni ¢asti ul. Za Plovarnou a bude vedena jiznim smérem o sklonu 15a7 %
(dle terénu) a celkové délce 162,8 m. Nejednd se o bezbariérovou stezku. Bezbariérovy pfistup do
lokality je navrZzen z ul. Za Plovéarnou.

Pro pfistup do okolni krajiny je navrzena mlatova (Stérkova) cesta sirky 2,5 m. Cesta je vedena
z prostoru pro tfidény odpad jihovychodnim smérem v délce 66,4 m o podélném sklonu 7,0 %.

Pfi vjezdu do lokality je po levé strané navrzeno parkovisté pro osobni vozidla o celkovych
rozmérech 16 x 18,75 m a kapacité 10 stani. Rozméry parkovacich stani viz odstavec doprava v klidu.
Na parkovisti je vymezena plocha se zadkazem stani kvdli zajisténi volného pfistupu k Sachté.
V jihovychodni ¢asti feSeného Uzemi je navriena plocha pro tfidény odpad o rozmérech 2 x 6 x5 m pro
popelnice a kontejnery.

6. Chodniky

Nové navriené chodniky navazuji na stavajici pési trasy. Chodniky jsou polohové navrieny vzdy
soubézné svozovkou komunikaci. Minimalni celkova Sitka chodniku cini 2,0 m (podél komunikace
véetné bezpecnostniho odstupu). Zakladni pficny sklon chodnik( je navrzen 2,0 %. Podélné sklony
chodnikl kopiruji sklon vozovky, tj. do 6,0 %.

Pfechody pro chodce ani mista pro prechazeni nejsou navrhovany. Prechazeni je v zéné 30
mozné kdekoliv. Bezbariérové prechazeni bude moiné v misté zpomalovaciho prahu nebo
v kterémkoliv sjezdu. Vodici linie budou tvoreny ploty a zidkami objektd nebo zvySenym obrubnikem
s naslapem 7 cm. V jednom misté je navrzena umeéla vodici linie (pro preruseni pfirozené vodici linie na
vice jak 8 m).

7. Opatieni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Vramci objektu se navrhuje stavebni opatfeni pro usnadnéni pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace dle ,Vyhlasky o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb” (398/2009 Sb.), jsou navrzena tato opatfeni:

Chodnik:

- maximalni navrhovany pfi¢ny sklon je 2%

- povrch ploch pro pési musi spliovat pozadavek na koeficient smykového tfeni 0,5 + tga, kde d je
Uhel, ktery svird podélny sklon s vodorovnou rovinou

- na chodnicich je vidy zachovan prichozi profil alesporn minimalni sitky 0,90 m s parametry
odpovidajicimi vyse uvedenym bodim



- max. navrhovany podélny skon je 8,33 %

- minimalni Sitka chodnik( je 1,5 m

- vyskové rozdily v ramci bezbariérovych pésich tras nepresahuji hodnotu 0,02 m

- obruba slouZici jako vodici linie je vyvysena o 0,07 m nad uroven pfilehlého chodniku

- jednotlivé vjezdy budou podél snizeného obrubniku na hrané vozovky komunikace opatreny
varovnym pasem Sifky 0,4 m s pfesahem do vysky snizené obruby 8 cm nad vozovkou.

- podél snizeného obrubniku na hrané vozovky komunikace bude proveden varovny pas sifky 0,4 m
do vysky snizené obruby 8 cm nad vozovkou. Povrch varovného pasu musi mit nezaménitelnou
strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli, musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem

- navazujici Sikmé plochy na chodnicich a sjezdech jsou provedeny ve sklonu max. 1:8 (max. 12,5%)

- je navriena uméla vodici linie v misté preruseni pfirozené vodici linie v délce vétsi jak 8 m

8. Doprava v klidu

Pro fe$eni statické dopravy je zdvazna CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, kde je
specifikovano, 7e odstavna a parkovaci stani u novych staveb musi byt feSena jako soucast stavby,
nebo jako neoddélitelnd ¢ast stavby a umisténa na pozemku stavby, a fidi se velikosti bytu (rodinného
domu). Do 100 m? celkové obytné plochy obytnych mistnosti rodinného domu je poZadovéno
1 odstavné stani, nad 100 m? 2 stani. Doprava v klidu bude fe$ena samostatné v ramci jednotlivych
projektovych dokumentaci RD.

Na verejném prostranstvi obytné lokality je navrzeno celkem 10 kolmych parkovaci stani
(z toho 1 vyhrazené pro ZTP). Norma uvadi, Ze na 20 obyvatel byt( (rodinnych domU) obytného okrsku
je treba pocitat s 1 odstavnym stanim v uli¢énim prostoru (ve vefejném prostranstvi). Pfedpoklada se
cca 80 obyvatel, coz odpovida pozadavku 4 stani a to je splnéno s rezervou. Kolma stani jsou navrzena
Sitrky 2,5 m (krajni 2,75 m) a délky 5,0 m. Vyhrazené kolmé stani pro os. ZTP je navrzeno v Sifce 3,5 m.

0. Konstrukce vozovek

Konstrukce vozovky komunikace je uvaZovana jako vozovka netuhd s krytem Zivicnym. Veskeré
komunikace budou lemovany silnicnim betonovym obrubnikem s naslapem 12 cm, snizeny obrubnik
max. 2 cm. Chodniky, sjezdy, parkovaci stani a zvySené zpomalovaci prahy jsou navrZeny s krytem
z betonové dlazby. Konstrukce vozovek je navrZena v souladu s TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci, schvaleného Ministerstvem dopravy CR, takto:

1) Konstrukce vozovky komunikace: D1-N-6-11I-Pll|

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm EN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni PS-E (PS; EK) CSN 73 6129
asfaltové emulze 0.30 kg/m?

Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm EN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni PS-E (PS; EK) CSN 73 6129
asfaltové emulze 0.30 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50 mm EN 13108-1
Spojovaci posttik z kationaktivni PS-E (PS; EK) CSN 73 6129
asfaltové emulze 0.50 kg/m?

Infiltracni posttik z kationaktivni PI-E (PI; EK) CSN 73 6129
asfaltové emulze 1.0 kg/m?

Smés stmelend cementem SC Cs/10 150 mm CSNEN 14227-1



Stérkodrt frakce 0/32 SDa 0/32 G min. 200 mm CSN 73 6126
Konstrukce vozovky celkem min. 500 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno minimalné pozadovaného modulu pretvarnosti
Eger2 45 MPa. Pokud nebude na plani této hodnoty dosazeno, bude provedena uprava podlozi
v tloustce 0,5m. Na vrstvach ze SC (Smés stmelend cementem) je pod asfaltovymi vrstvami nutno
provést opatteni proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev nové vozovky (viz CSN 73 6124-1
Zména Z1 — ¢l. 7.8 Zvlastni opatreni). Jedna se napt. o pfehutnéni vrstvy v dobé tuhnuti vibraénim
vélcem nejdfive po 24 hodinach, nejpozdéji do 3 dnl nebo vytvoreni spar fezanim v Cerstvé polozené
nebo ztvrdlé vrstvé nebo provedeni vrypl v Cerstvé poloZené vrstvé ve vzdalenostech 5 az 10 m, apod.

2) Konstrukce vozovky sjezd(, parkovacich stani a zpev. plochy pro odpad: D1-D-2-VI-PIll

Betonova dlazba $eda DL 80 mm CSN 736131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 DK 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 G¢ 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 G¢ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem min. 420 mm

Déleni parkovacich stani bude paskem z dlazby jiné barvy (Cervené). Veskeré vrstvy vozovky
musi byt provedeny v souladu s platnymi TKP, CSN a CSN EN. Pokud nebude dosazeno hodnoty modulu
pretvarnosti zemni plané Eqes2 45 MPa, bude provedena Uprava podlozi.

3) Konstrukce chodnik(l: D2-D-1-CH-PIIl:

Betonova dlazba Seda DL 60 mm CSN 73 6131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDg 0/32 Ge 100 + 150 mm_CSN 73 6126-1
Konstrukce chodniku celkem (min.) min. 350 mm

Veskeré vrstvy vozovky musi byt provedeny v souladu s platnymi TKP, CSN a CSN EN. Pokud
nebude dosazeno hodnoty modulu pretvarnosti zemni plané Eger, 30 MPa, bude provedena uprava
podlozi.

4) Konstrukce vozovky zpomalovacich prahi je navrzena v nasledujici skladbé:

Betonova dlaZba ¢ervena 200x100 DL 80 mm CSN 736131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 DK 40 mm CSN 73 6126-1
Smés stmelend cementem SC0/32, C8/10 160 mm CSNEN 14227-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDA0/32 Ge  220-320mm_CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem 500 - 600 mm

Veskeré vrstvy vozovky musi byt provedeny v souladu s platnymi TKP, CSN a CSN EN. Kv(li
navrhu stmelené loZni vrstvy dlazby (SC) je navrieno jeji odvodnéni — drenazni Zebro 5. 100 mm
s vyplni Stérkodrti frakce 4/8 (obaleno filtraéni geotextilii). Pokud nebude dosazeno hodnoty modulu
pretvarnosti zemni plané Eqer2 45 MPa, bude provedena Uprava podlozi.



5) Konstrukce mlatové komunikace:

Svrchni vrstva - prosivka Sedd  (30% frakce 0/4, 70% frakce 8/16)

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gc 180 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDg 0/32 G min. 200 mm _CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem (min.) min. 330 mm

Plan pro mlatovou cestu musi byt nejprve fadné zhutnéna. Podklad tvori stérkodrt frakce 0-32
tl. 200 mm. Horni vrstvu tvofi mechanicky zpevnéné kamenivo - MZK tl. 180 mm. MzK dle CSN 73
6126-1 je vrstva vytvorend ze smési nejméné dvou frakci pfirodniho nebo umélého kameniva (napf.
strusky) vyrobené v michacim centru, rozprostfené a zhutnéné za podminek zajistujici max.
dosazitelnou Unosnost. Pti vihkosti 6-8% (v ruce se nesmi rozsypavat) je tfeba zavdlcovat po mensich
vrstvach vibraénim a zatéZzovym valcem. MZK se sestdva nejcastéji z HDK (hrubé drcené kamenivo fr. 4-
32) a DDK (drobné drcené kamenivo 0-4) + DTK (drobné téZzené kamenivo fr. 0-4). Svrchni vrstvu tvofri
prosivka - 30% frakce 0-4, 70% frakce 8-16 (vSe dokonale promichat). Pti vlhkosti 6-8% (v ruce se nesmi
rozsypavat) je tfeba zavalcovat po mensich vrstvach vibraénim a zatéZzovym valcem. Obvod mlatové
cesty bude ohranicen ocelovou pasovinou 0,08x0,008 zapusténou na Uroven terénu. Druh mlatu bude
predmétem vzorkovani. Kvalita provedeni mlatu bude odsouhlasena na zac¢atku provadéni komunikace
na vybraném Useku. Po té bude zhotoven celkovy rozsah.

Minimalni poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti podloZni zeminy Edef,2 min = 30 MPa,
pricemz pomér moduld Edef,2/ Edef,1<2,5. Pokud nebude na plani této hodnoty dosazeno, bude
provedena Uprava podloZi vtloustce min. 0,3 m. Veskeré vozovkové vrstvy musi byt provedeny
v souladu s platnymi TKP, €SN a CSN EN.

6) Stezka pro pési na vychodé reseného Uzemi:

Zulové kostky (do véjite) DL 80 mm CSN 736131
LoZe z drceného kameniva fr.4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 G 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 G 150 mm_CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem (min.) min. 420 mm

Minimalni poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti podloZni zeminy Edef,2 min = 45 MPa,
pficemz pomér modul(l Edef,2/ Edef,1<2,5. Pokud nebude na plani této hodnoty dosazeno, provede se
vyména (Uprava) podlozZi v tloustce 0,5 m. Veskeré vozovkové vrstvy musi byt provedeny v souladu
s platnymi TKP, CSN a CSN EN.

10. Odvodnéni

Odvodnéni komunikaci a zpevnénych ploch je navrzeno pomoci podélného a pficného sklonu
do navrzenych uli¢nich vpusti. Plan komunikaci a zpevnénych ploch je odvodnéna pficnym sklonem 3 %
do pribéznych drenazi s odvodnénim do kanaliza¢ni sité.

Uli¢ni vpusti
Pro uli¢ni vpusti ve vozovce se pouziji typizované betonové prefabrikované dilce o vnéjsim

praméru 600 mm (napf. typ TBV) s pozinkovanym kalovym kosem. Spojeni jednotlivych ¢asti vpusti se
provede na polodrazku vyplnénou cementovou maltou CM 100. Styéné spary budou mit tl. 10 mm.

-6-



Litinova nebo plastova mftiz bude dimenzovana na tfidu D 400 (dle DIN 19580). Spodni dil vpusti se
osadi do betonového lazka (C 8/10) tl. 100 mm na $térkopiskovém podsypu tl. 100 mm. Po osazeni
odtokové trouby o DN 200 (oblouk) se tato véetné spodniho dilu vpusti cela obetonuje (B 10). Zbyvajici
¢ast vpusti se obsype Stérkopiskem (cca 150 mm) aZ po Uroven plané zpevnéné plochy.

Podélné odvodnovaci Zlaby

Jedna se o liniovou vpust (podélny odvodfiovaci Zlab) DN 150. Zlab odpovidajici zatizeni D 400
(CSN EN 1433) bude osazen na okrajich zpevnénych ploch a bude obetonovan (C 25/30 XF2) v tl. 150
mm, doplnén o litinovou mfizZ s aretaci a vpustémi se sifonem.

11. Dopravni znaceni, organizace dopravy

V radmci objektu je navrZeno svislé a vodorovné dopravni znaceni. Umisténi dopravnich znacek
je patrné z vykresové Casti. Organizace dopravy bude fesena prednosti na hlavni komunikaci nebo
zprava.

Typ dopravnich znacek

Dopravni znaéky musi odpovidat CSN EN 12 899 - 1 ,Dopravni znatky na pozemnich
komunikacich”. Velikost dopravnich znacek bude zakladni. Svislé dopravni znacky budou mit
podkladovy material Al plech nebo Arapen. Povrchova Uprava bude z félie tridy 2. Sloupky budou
z ocel. trubky @ 60 x 2,5 m pozinkované. Svislé dopravni znacky budou umistény do kovové podlozky,
ktera bude upevnéna v betonovém zakladé (B 12,5) do hloubky min. 40 cm. Znacky budou osazeny cca
70 cm od okraje vozovky tak, aby zadna jeji ¢dst nezasahovala do dopravniho prostoru (50 cm za
vnitfni hranu obrubniku). Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno barvou, déleni parkovacich
mist Ize fesit paskem z dlazby jiné barvy.

Specifikace svislého DZ

- rozmér DZ zakladni

- povrch DZ reflexni folie (napf. 2 M typ |)

- provedeni DZ ZN plech lisovany s dvojitym okrajem

- upevnéni DZ nastreleny ,,C“ profil

- sloupky DZ ocelové pozinkované, priimér 60 mm, sténa 2 —3 mm

- patky DZ tribodé, slitina Almg, otvor pro sloupek 60 mm,

- vicko sloupk vrchni dil sloupkd bude zaslepen plastovym vickem 60 mm
- zaruka DZ 60 mésicl ode dne protokolarniho predani a prevzeti DZ

- otvor pro patky pramér 40 cm do hl. 70 cm (zakladni rozmér DZ)

- zaklad beton (B 12,5)

Spodni okraj svislé DZ bude 180 cm nad Urovni vozovky, v mistech prichoziho prostoru pro
chodce 220 cm. Nejmensi vodorovna vzdalenost svislé DZ od vnéjsiho okraje vozovky bude 50 cm
(pouze ve vyjimecnych pfipadech je mozno tuto vzddalenost snizit na 30 cm), nejvétsi vzdalenost bude
200 cm.



12. Rozhledové poméry

KFizovatky musi splfiovat podminky pro bezpeény rozhled podle CSN 73 6102. Pro uréeni
rozhledovych trojuhelnik(l je uvazovano na vedlejsi komunikaci smérodatné vozidlo pro svoz odpadu,
nakladni automobil délky az 10 m s rovhomérnym zrychlenim 1,7 m/s%. UspoFadani hlavni komunikace
je uvazovano jako dvoupruhova komunikace. Pro nejvyssi dovolenou rychlost na hlavni komunikaci
30 km/h a vozidlo skupiny 2 na vedlejsi komunikaci, je délka strany rozhledového trojuhelniku Xg =
45 m a Xc = 35 m (dle tab. 19 CSN 73 6102/71). Strany rozhledového trojthelniku jsou vyneseny do osy
pfislusného jizdniho pruhu. Druha odvésna se vynasi do osy vyjezdového jizdniho pruhu sjezdu tak, aby
vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl vzddlen 3,0 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho
pruhu.

Samostatné sjezdy pfipojuji na mistni komunikaci mista leZici mimo mistni komunikaci
(sousedni nemovitosti) zpravidla pres chodnikovy prejezd a maji splfiovat podminky pro bezpecny
rozhled podle ¢lanku 12.8 CSN 73 6110/Z1 (zména €&.1 - Unor 2010). Jedna odvésna rozhledového
trojuhelniku se uvaZzuje v délce pro zastaveni Dz a vynasi se na obé strany od samostatného sjezdu do
osy pfilehlého jizdniho pruhu. Pro navrhovou rychlost na hlavni komunikaci 30 km/h, je délka pro
zastaveni rovna 20 m (dle tab. 7 €SN 73 6110). Druha odvésna se vynasi do osy samostatného sjezdu,
tak aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu byl u sjezdu vzddlen 2,00 m od vnéjsi hrany
prilehlého jizdniho pruhu. Na plose takto vymezeného rozhledového trojuhelniku nesmi byt Zadné
prekazky vyssi nez 0,75 m nad urovni jizdniho pruhu i sjezdu. Pfipustné jsou ojedinélé prekazky o Sifce
< 0,15 m a ve vzdjemné vzddlenosti > 10 m (verejné osvétleni, dopravni znaceni, strom). Rozhledové
trojuhelniky sjezdu situovanych v malych vzdalenostech se mohou prekryvat.

13. Zemni prace

Dle inZenyrskogeologického prizkumu se v podloZi nachazi zejména hliny piscité. Ve smyslu
CSN 73 6133 predstavuiji z hlediska vyuZiti do aktivni zény a ndsypu material podmineéné vhodny. Tyto
zeminy nevyhovuji poZadavkim na standartni Unosnost plané danou modulem deformace z druhé
vétve statické zatézovaci zkousky (Edef2 = 45 MPa) a nebudou vyhovovat poZadavkim na Unosnost
pro zakladani bez Upravy (hodnota CBR musi dosahovat pozadované unosnosti minimalné 15%).
V aktivni zéné (tj. cca 0,5 m pod plani) a na plani vozovek, parkovisté ¢i chodnik( bude nutné zajistit
vhodny materidl z externich zdroji napf. SD 0/63, recyklované stavebni materidly, pfipadné zasyp
v aktivni zoné a na plani realizovat z upravenych zemin. Objektivni Unosnost materidlu v podobé
koeficientu pretvarnosti Edef2 je nutné ovéfit a stanovit ,in situ“ na hutnéné vrstvé statickou
zatéZzovaci deskou. Modul pretvarnosti Edef2 rostlého podlozZi Ize na plani komunikaci ocekavat
v relativné Sirokém rozpéti danym zrnitostnim sloZzenim zemin v misté zkousky, klimatickymi
podminkami a pouZitymi hutnicimi mechanismy.

Minimalni poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti podlozni zeminy Edef,2 min = 45 MPa
(nebo 30 MPa dle typu vozovky), pficemz pomér moduld Edef,2/ Edef,1<2,5. Soucasti objektu je
i hutnéni zemni plané na pozadovanou Unosnost a pripadna vyména Ci Uprava podlozZi. Pokud nebude
na plani predepsané hodnoty dosazeno nebo se bude v podloZi vyskytovat nevhodna zemina, bude
provedena Uprava podloZi v tloustce min. 0,3 aZ 0,5 m (dle typu vozovky). Drobné rozdily mezi HTU
a konstrukci vozovky budou dosypany Stérkodrti a hutnény na poZzadovanou unosnost. Aktivni zdna
komunikaci a zpevnénych ploch, musi splfiovat veskeré poZzadavky dle pfislusnych norem CSN
(pfedevsim 73 6133). Nasypy se provedou ve sklonu min. 1:2. Kubatura ndasypl se provede



z nakupovaného materialu spliujici pozadavky pfislu$nych norem CSN (predeviim CSN 73 6133).
Pfipadné vyuziti vytéZzené zeminy bude konzultovdno s geotechnikem stavby. Z hlediska vyuzZiti
materidlu do nasypu jsou tyto zeminy podminecné vhodné, tzn. pravdépodobné bude nutna jejich
Uprava.

Pfipadna Uprava zemin v podloZi neni vidy vhodnym FeSenim a spravny postup musi navrhnout
geotechnik na misté stavby na zakladé prislusnych zkousek. Napf. je mozné zlepSeni nevhodné zeminy
vapnem — min. 2 az 4 % Ca0 do hloubky min. 0,3 az 0,5 m. Vapnénim dojde ke snizeni namrzavosti
zeminy, tim ke zvySeni Unosnosti. Technologicky postup vapnéni nutno ovéfit na misté hutnicim
pokusem ve zkusebnim poli. Pokud nebude Uprava podloZi vapnénim moznd, musi dojit v aktivni zoné
k uZiti kvalitniho HDK 0/64, SD 0/63 nebo recyklatu splfiujici kvalitativni podminky CSN 73 6133.
Vhodna Uprava podloZi musi byt na misté stavby konzultovana a vyhodnocena geotechnikem — viz
inzenyrskogeologicky prizkum. Plan (paraplan) komunikaci a zpevnénych ploch bude od konstrukcnich
vrstev oddélena netkanou geotextilii gramaZe 300 — 400 g/m?. Kubatura ndsypd a dosypavek se
provede z materialu splfiujici pozadavky pF¥isluinych norem CSN (predevsim CSN 736133).

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno vytycit a viditelné oznalit polohu jednotlivych
inzenyrskych siti. BEhem zemnich praci je nutné stavajici inZenyrské sité ochranit.

Zemni prace se budou provadét podle Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich
komunikaci, kapitola ¢. 4 Zemni prace, vydanych MDS odbor pozemni komunikace vroce 1997,
a pisluinych CSN. PFi provadéni zemnich praci musi byt splnény pozadavky CSN 73 3050 a CSN 73
6133.

Zemni plan pod zpevnénymi plochami bude odvodnéna pticnym sklonem 3% do silni¢ni
drenaze DN 100 typu SNS8, kterd bude zausténa do destové kanalizace. Ryhy drenaze budou Sitky
300 mm a hloubky 400 mm pod urovni plané. Jeji tvar bude kdnicky. Dno a spodni ¢ast stén se upravi
vodonepropustné (jilovity material). Drenazni trubka se uloZi na ochrannou vrstvu pisku v tl. 100 mm.
Materidlem o zrnitosti 8 - 11 se obsype v tl. 100 mm. Drendzni ryha se vyplni kamenivem zrnitosti (16 -
64). Drenazni vypli nesmi byt pojizdéna stavenistnim provozem ani hutnéna tézkymi valci.

Pouzité kamenivo musi splfiovat kvalitativni podminky CSN 72 1511 a CSN 72 1512.

14. InZenyrské sité
Viz. koordinacni situace a prislusné objekty inZenyrskych siti.

Ochrana kabeld pod vozovkou:

Pod vozovkami budou stavajici i nové inzenyrské sité ulozeny v chranic¢kach (ty budou zahrnuty
v pfislusnych objektech inZenyrskych siti).

15. Provadéni stavby

Pfed zahdjenim zemnich praci musi byt vyhleddny, vytyCeny a ovéreny stavajici inZenyrské sité
a podzemni zafizeni v prostoru dotéeném stavbou. Jejich skuteény prlbéh musi byt ovéfen rucné
kopanymi sondami. Zhotovitel je povinen respektovat ochranna pasma jednotlivych inzenyrskych siti
a podzemnich zafizeni.

V ochrannych pasmech vedeni se musi postupovat v souladu s poZadavky vlastnikd vedeni.
V ochrannych pasmech lze provadét vykopové prace pouze rucné. Soucasti stavebniho povoleni jsou
jednotliva stanoviska dotcéenych spravcu siti, podle nichZ je tfeba v ochrannych pasmech postupovat.



V ochranném pasmu sité je mozné provadét stavebni prace pouze po predchozim pisemném
souhlasu vlastnika. PFfi stavebnich pracich musi byt splnény veskeré podminky dané legislativou
a majitelem siti. Mezi podminky patfi nutnost vytycit polohu sité geodetickym vytyéenim. Pracovnici
provadeéjici prace musi byt prokazatelné seznameni s polohou siti. Pfi stavebnich pracich v ochranném
pasmu je tfeba dbat nejvyssi opatrnosti a nesméji se pouZivat nevhodna néaradi a Zadné mechanizacni
prostfedky. Nad trasou siti nesmi byt umistovana zatizeni véetné skladovani materialu, které mohou
omezit pfistup k sitim a nesmi byt vysazovany dreviny trvalého charakteru. Odkryté sité musi byt fadné
zabezpeceny proti poskozeni a musi byt zajisSténa fotodokumentace. Po trase siti nebude pojizdéno
tézkymi vozidly (mechanizaci) pokud nebude provedena odpovidajici ochrana téchto tras proti
mechanickému poskozeni (panely nebo jinym vhodnym zplsobem — musi byt feseno v projektové
dokumentaci). Bez predchoziho souhlasu vlastnika siti nebude sniZzena nebo zvySena vrstva zeminy.
Jakékoliv poskozeni ¢i naruseni siti musi byt okamzité ohlaseno na servisni dispecink spolec¢nosti.

Kazdy stroj, technické zafizeni, pfistroj a naradi pouzivané na stavenisti bude vybaven provozni
dokumentaci. Stavbyvedouci popf. Koordinator BOZP bude na zakladé smluvnich vztah( opravnén
provadét kontroly téchto prostredk(l pro provadéni praci, véetné kontrol prlvodni dokumentace a
souladu s touto dokumentaci.

Kontrola bude provadéna zejména pfi ndstupu nového zhotovitele nebo jiné osoby na
stavenisté. V pripadé zjisténi nedostatk(, které by mohly ohrozit bezpecnost zaméstnancl nebo jinych
osob, bude tento nedostatek povaZovan za nepfipravenost zhotovitele provadét prace a nebude
pustén k praci na stavenisti se vsemi dlsledky z toho vyplyvajicimi (nesplnéni terminl - smluvni
pokuty).

V pripadé, zjisténi nedostatk(l nebo zavad na stroji, technickych zafizenich, pfistrojich a naradi,
pfi béznych kontrolach BOZP béhem prace, bude zakdzana dalsi ¢innost s témito stroji, technickymi
zafizenimi, pristroji a naradim. Vse v jiném neZz bezvadném stavu musi byt okamZité odstranéno ze
stavenisté. Opétovné pouziti je mozné, az po odborné opravé a predloZené revizi.

Stavba bude probihat za neomezeného provozu na verejnych komunikacich. Vjezdy na
stavenisté je nutno oznacit prislusnym dopravnim znacenim.

Veskeré stavebni prace budou provadény dle platnych technologickych predpis, pFislusnych
norem a technicko-kvalitativnich podminek, pfipadné podle zvlastnich TKP s didrazem na provadéni
predepsanych zkousek a méreni pro jednotlivé prace.

Zhotovitel predloZi certifikaty na pouzité materidly a vyrobky.

16.  Vytyceni

Navrzené zpevnéné plochy budou vytyceny v souradnicich v JTSK nebo pomoci vzdalenosti od
pevnych bodu. Vyskové fesSeni bude vztaZzeno k systému Balt po vyrovnani. Pfesnost vytyceni se bude
Fidit CSN 73 0422 Pfesnost vytycovani liniovych a plodnych stavebnich objektd (1986).

17. Bezpecnost pfi praci

Bezpecnost prace veskerych praci bude vsouladu se zdkonikem prace ¢. 262/2006 Sb.
v platném znéni, se zakonem ¢. 309/2006 Sbh., v platném znéni, zakon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci, s ostatnimi platnymi pravnimi predpisy. Budou se uplatfiovat
i zakony €. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl, o ochrané verejného zdravi a ¢. 251/2005 Sb.
v platném znéni, o inspekci prace.
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Budou-li podle §14 zdkona ¢. 309/2006 Sb. na stavenisti plsobit sou¢asné zaméstnanci vice nez
jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby povinen urdit potiebny pocet koordinator(
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti s prihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho
narocnosti na koordinaci ve fazi pripravy a ve fazi jeho realizace.

V ptipadech, kdy pfi realizaci stavby celkova predpokladana doba trvani praci a Cinnosti je delsi
neZz 30 pracovnich dnl, ve kterych budou vykonavany prace a cinnosti a bude na nich pracovat
soucasné vice nez 20 fyzickych osob po dobu delSi nez 1 pracovni den nebo celkovy planovany objem
praci a ¢innosti béhem realizace dila nepfesdhne 500 pracovnich dnid v pfepoctu na jednu fyzickou
osobu je zadavatel stavby dle §15 odstavce (1) zakona ¢. 309/2006 Sb., povinen dorucit oznameni
o zahdjeni praci a to nejpozdéji do 8 dnll pred predani stavenisté zhotoviteli.

Pfed zapocetim stavebnich praci je nutné vytycit vSechny podzemni inZenyrské sité. Pfi praci je
potfebné dodrZovat hlavné predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickym vedenim predpisy
o manipulaci se stavebnimi stroji a nakladnimi automobily, které zahrnuje Vyhlaska Ceského Gfadu
bezpeénosti prace a Ceského bariského ufadu ze 14. srpna 1990 ,,0 bezpeénosti prace a technickych
zafizenim pfi stavebnich pracich” a v€etné naslednych novel a predpisl souvisejicich.

Soucasné je nutno dodrzovat vesSkeré souvisejici bezpecnostni predpisy a nafizeni.
Pti provadéni vlastnich praci je nutno zabezpecit stavenisté pfed pfistupem nepovolanych osob. Na
stavbé budou dodrzovana pfislusna ustanoveni vyhlasek ¢.268/2009 a 269/2009 Sbh., ve znéni
pozdéjsich predpisl, o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu.

Veskeré vyrobky, technologie a materidly pouzité pfi stavbé musi odpovidat pfislusnym
zadvaznym CSN, byt schvaleny pro poufiti v CR a mit pfislusné hygienické a bezpe&nostni atesty.
Dodavatel stavby doloZi tyto materidly pfi kolaudaci.

Materidly a vyrobky pro stavbu musi vyhovovat ve smyslu zdkona ¢. 22/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu, o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakono.

18. Zavér

Zmény v projektové dokumentaci je moiné provadét pouze po dohodé s projektantem
a sinvestorem stavby. Navriené technické feseni je v projektové dokumentaci uvedeno jako
referencni. Pfi dodrzeni technickych a kvalitativnich standard( je mozZno pouZit obdobna feseni a jiné
vyrobky, vidy vsak s prihlédnutim k navazujicim a souvisejicim vyrobkdm, konstrukcim a technologiim.
Pfipadnou zménu je vSak nutné odsouhlasit se zpracovatelem PD a investorem.

V Brné dne 10. 07. 2023 Ing. Jiti Hrncit
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